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GUVENLIK MUAYENESI
(Ara Muayene)

2021-2023 Trafik Giivenligi Eylem Plani
ARACLAR Grubunun 6.3.1 Nolu Performans
Géstergesi Calismalari kapsaminda hazirlanmistir.




GUVENLIK MUAYENESI (ARA MUAYENE)

Trafik Giivenligi ve Araglarin Periyodik Muayeneleri

Genel Bilgi

Bilindigi lizere, Karayolu Trafik Giivenligi Strateji Belgesi ve Karayolu Trafik Giivenligi Eylem
Plani 3 Subat 2021 tarih ve 31384 sayili Resmi Gazete ‘de Cumhurbaskanligl Genelgesi olarak
yayinlanmistir.

S6z konusu Genelge ile maddi ve manevi yonden hem vatandaslara hem de devlet kaynaklarina
agir kayiplar verdiren trafik kazalarinin %50’sinin 2030’a kadar engellenmesi ve Birlesmis
Milletlerce hazirlanan eylem plani c¢ercevesinde de 2050’ye kadar sifira disdrilmesi
hedeflenmistir.

Olasi trafik kazalarinda karayollari guvenligi kadar, ara¢ Gzerindeki kaza onleyici/koruyucu
faktorlerin, teknolojilerin (aktif ve pasif emniyet sistemleri ile fren sistemi, direksiyon sistemi,
lastikler vb.) ve araclarin bu sistem ve 6zellikleri ile teknik olarak karayolu trafigine uygunluklari
da oldukca 6nemlidir. Arac giivenliginin 6nemli bir parcasi olan araclarin teknik muayenelerinin
periyodik olarak zamaninda ve giinlin teknolojisi ve sartlarina uygun olarak yapilmasi trafik
glivenligine katkisi bakimindan 6nemli etkilere sahiptir.

2021-2023 Karayolu Trafik Glvenligi Eylem Planinda, arag giivenliginin giiclendirilmesi suretiyle
trafik glvenligine Katki Sunulmasini amacg olarak belirleyen “Araclar” kisminda araglarin
periyodik muayenelerine iliskin performans gostergelerine yer verilmistir. Araclarin muayene
periyodlarinin yeniden belirlenmesi amaciyla yapilacak calisma sayisi s6z konusu performans
gostergeleri arasinda bulunmaktadir.

Arac Muayenesinin Trafik Kazalari ile Ekonomiye Etkisi ve Sonuclari

Ara¢ muayene sisteminin (ilkemize etkilerine iliskin Prof. Dr. Wolfgang H. Schulz ve Sebastian
Scheler (Institute for Economic Research & Consulting) tarafindan CITA (International Motor
Vehicle Inspection Committee) koordinasyonunda diizenlenen bir arastirma raporunda da arag
muayenesinin 6nemi vurgulanmis ve gerek trafik glivenligine gerekse llke ekonomisine katkisi
net olarak gosterilmistir.

2008 yilindan itibaren ara¢ muayenesinin net etkisinin gézlemlendigi bu ¢alisma sonuglarina
gore tlkemizde;

® Ara¢ muayenesinin yilda 102.000 kazayi 6nledigi,

® Ara¢c muayeneleri sayesinde trafik kazalarinda 10 yilda 2700 daha az 6liim yasandigi,

e TUm bunlarin {ilke ekonomisinde toplamda 340 milyon dolar kaybi 6nledigi
belirlenmistir.

1/9




Araclarin trafik glvenligini etkileyen aksamlarinda, zaman icinde gerek kullanimdan gerekse
malzeme omriiniin dolmasindan kaynaklanan ariza, asinma ve hasarlar trafik gtivenligi icin risk
olusturmaktadir. Bu aksamlardaki ariza, asinma ve hasarlarin bazilari, dogrudan kazaya neden
olabilmekte, bazilari ise dogrudan kazaya neden olmasa da kaza aninda kazanin siddetini ve
verdigi zarari arttirmaktadir.

Araclarda olusan, gerek kullanimdan gerekse malzeme 6mriiniin dolmasindan kaynaklanan
ariza, asinma ve hasarlar aniden meydana gelmemektedir. Bu ariza, asinma ve hasarlar belli bir
zaman icinde yol kat edilmesine, bakim ve onarim yapilip yapilmamasina da bagh olarak
kademeli sekilde olusmaktadir. Bu olusum da iki periyodik muayene arasinda olmaktadir. Bu
nedenle araglarin periyodik muayene doénemleri sinifina ve trafikte kat ettikleri ortalama
mesafeye, uygun olmalidir.

Araclarin Kalma oranlari

2021 itibariyle araglarin %28’i muayeneden kalmaktadir.
Bu genel kalma orani dagilimi, arac tiplerine gére asagidaki gibidir.

Muayeneden Kalma Oranlari 2021
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Tespit edilen kusurlarin sayisi ve olusma orani da arag yasi ile dogru orantili olarak artmaktadir.

15 ila 20 yasindaki araclarda kalma orani %50 - %60 araligindadir. Arag yasl arttikca, kalma orani
da hizla artmaktadir. Bu durum eski araclarin muayenesinin, yeni araclara gore daha farkl ele
alinmasi gerektigini géstermektedir. Bu durum asagidaki tabloda gosterilmistir.
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Arag Tiplerine gore kalma oranlari / Yag baglantisi

Arac Yasina Gore Kalma Oranlari 2021
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Muayenede En Cok Tespit Edilen Kusur Gruplari

Muayene neticesinde en ¢ok asagidaki sistemlerde agir ve emniyetsiz derecesindeki kusurlarla
karsilasiimaktadir.

Cins Kusur
Gorls Alani

Otobiis Minibus Aydinlatma Tertibatlari / Elektrik
Fren Sistemi

Kamyon Cekici Fren Sistemi

Aydinlatma Tertibatlari / Elektrik

Sase / Karoseri - Bagl Parcalar

Romork Fren Sistemi
Aydinlatma Tertibatlari / Elektrik

Sase / Karoseri - Bagl Parcalar

Otomobil Goris Alani
Aydinlatma Tertibatlari / Elektrik
Fren Sistemi

Cevre Kirliligi Gurdltld Olusumu Yag kacagi

Kamyonet (hafif ticari) Gorls Alani
Aydinlatma Tertibatlari / Elektrik

Fren Sistemi

Agir Vasitalarin Analizi

Ulkemizdeki agir araclarin muayeneden kalma oraninin (muayenede agir ve emniyetsiz kusurlari
olan) ortalama %50’yi buldugu dikkate alindiginda, bu durum, agir araglarin iki periyodik
muayene arasindaki bir yillik stirenin blyulk bir bolimnd, agir veya emniyetsiz kusurlara sahip
bir sekilde trafikte gostermektedir. Bir baska ifadeyle, bir aracin bir yil sonraki muayene
siresinden ¢ok daha once (6rnegin periyodik muayeneden sonraki dordiincii veya altinci ayda)
olusan agir veya emniyetsiz bir kusur, makul bir siire icinde tespit edilemediginden, potansiyel
olarak dogrudan kazaya sebebiyet verebilmekte veya kazanin siddetini artirabilmektedir.

Bununla birlikte, araclarin yaslari artikca ekonomik omiirleri de azalmakta, ayni zamanda
muayenede tespit edilen kusur sayisi arag yasl ile dogru orantili olarak artmaktadir. Arac yasi
ilerledikce, agir ve emniyetsiz derecesindeki kusurlara sahip aksamlar tamir edilseler bile, kisa
sire icinde yeniden kusur olusmaktadir. Bir baska deyisle, muayene dncesinde tamir edilen agir
ve emniyetsiz kusurlar, bir sonraki muayene tarihinden cok daha 6nce yeniden olusmakta ve
arac iki periyodik muayene siiresi arasinda trafikte uzun siire agir veya emniyetsiz kusurlar ile
seyretmektedir.
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Ulkemizdeki agir vasita araglarin mevzuatimizda ongoriilen periyodik muayene siireleri
sonundaki muayeneden kalma oranlari kabul edilebilir seviyenin lzerinde olup, aracglarin bir
sonraki periyodik muayenesinden dnce meydana gelen agir ve emniyetsiz kusurlarin erken
tespiti ve bu kusurlar ile araglarin trafikte seyrinin 6nlenmesine yonelik calismalar yapilmasinin
onemli oldugu degerlendirilmektedir.

Ulkemizde bugiin itibari ile yirirlikte olan Ara¢ Muayene istasyonlarinin Agilmasi, isletilmesi
ve Ara¢ Muayenesi Hakkinda Yénetmelikte ve Kusurlar Tablosundaki muayene kriterleri, Avrupa
Birligi Ulkelerinde uygulanmakta olan muayene kriterleri ile aynidir. Avrupa Ulkelerinde de
yetkili muayene kuruluslarn tarafindan Ulkemizdeki yonetmelik ile muadil 2014/45/EC
(roadworthiness tests for motor vehicles and their trailers) direktifinde yer alan ayni arag
siniflari esas alinarak muayene yapilmaktadir.

Agir Vasitalarda Kalma Orani Karsilastirmalari

Ulkemizde her yil muayenesi yapilan yaklasik 10 milyon aracin ortalama %29’u ilk muayenesinde
eksiklikleri nedeniyle agir kusurlu olarak degerlendirilmektedir. Bu oran agir vasita araclarin
muayenesinde ise ortalama %50’ye ulasmaktadir.

Agir Arag Kalma Orani
2022, Ocak - Austos
% 50,9 moms LT
168.

0 | ‘ 182.138
/0 47’2 Ké:()i,;n ‘ 385.290
0 ) ‘7 32.781
h 39’8 e 82448 mKalan  ®Toplam

50.000
100.000
160.000
200.000
250.000
300.000
350.000
450.000

400.000

5/9




2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022
Adir Vasita 51% 54% 55% 53% 53% 49% 52% 54% 52% 50% 50% 49% 46% 45% 45%
Binek Arag 37% 38% 39% 33% 31% 29% 32% 32% 30% 34% 33% 33% 27% 26% 26%
Yillara Gére Kalma Oranlari
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—e—Agir Vasita
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Binek Arag

Gorilecegi Gizere, GUlkemizde yillar iginde binek arag kalma oranlari dnemli dlglide azalirken, ayni

durum agir vasitalarda yaganmamistir.

Yine Asagidaki tablodan da goriilecegi lzere, Almanya’da ilk muayeneden kalma oranlari

Glkemize nazaran oldukca disuktiir.

Almanya % Tirkiye %
Otoblis Kamyon 28 43
Rémork 14 51

Adir Vasita Kusur Analizi

Agir vasita muayenelerinde frenlerle ilgili agir kusurlar en sik rastlanan kusurlar arasindadir.

Arka Servis Freni: fren etkisi farki
Takograf: Gegerli muayenesi yok

Fren Sistemi: sizdiryor

Yan korumallari: yonetmelige uygun degil
Reflektif seritler : Yonetmelige uygun degil
On Servis Freni: fren etkisi farki

Lastikler: yarik, yirtik,kesik olusmus

Arka koruma yonetmelige uygun degil
Lastikler: profil derinlik sinirt agilmig

Fren lamba(lan): kismen yanmiyor

.. ” Tespit Olasilig
Kamyon Gekici Agir Kusur espit lastler
2022, Ocak - Agustos 1/# Adet Yiizde
47.959 8,0 12,4%
29.492 13,1 7,7%
22.685 17,0 5,9%
20.584 18,7 5,3%
15.703 245 41%
15.434 25,0 4,0%
14.759 26,1 3,8%
13.747 28,0 3,6%
11.609 33,2 3,0%
11.511 33:5 3,0%
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Rémork Agir Kusur ve Emniyetsiz Tespit Olasilig:

2022, Ocak - Agustos 1/# Adet Yiizde
Arka Servis Freni: fren etkisi farki 43.890 3,8 26,1%
Asgari frenlemeye ulasilamiyor 19.924 8,5 11,8%
Yan korumallari: yonetmelige uygun degil 17.990 9,4 10,7%
Reflektif geritler : Yonetmelige uygun degil 13.492 12,5 8,0%
Boyutlar: Arag boyutlari ilgili mevzuatta
Y G boyuvan I'g 8.712 ) 193 5,2%
belirtilen olgler i
Lastikler: yarik, yirtik,kesik olusmus 7.810 E 21,6 4,6%
Arka isaret Levhasi : Yonetmelige uygun degil 7.442 77 22,6 4,84%
Reflektif seritler: yok 6.696 25,1 4,0%
ABS sistemi: ikaz sistemi Uizerinden hata 6.005
bildirimi veriyor " 27,6 3,6%
Arka koruma yonetmelige uygun degil | 5.534 30,4 3,3%
e 2 o o e o e e e o o
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2 - Tespit Olasihigi
Otobiis Agir Kusur P s
2022, Ocak - Agustos 1/# Adet Yiizde
Arka Servis Freni: fren etkisi farki 6.134 13,4 7,4%
El freni: frenleme etkisi yeterli degil 5.164 16,0 6,3%
Okul servisi asgari ézellikleri 3.673 22,4 4,5%
Takograf: Gegerli muayenesi yok 3.336 24,7 4,0%
Koltuk(lar): dogru monte edilmemis 2.796 295 3,4%
Arka kemer(leri) / kilitleri : yok / kullanilamaz 2.580
durumda - 32,0 3,1%
Fren Sistemi: sizdinyor 2.6547 324 31%
Koltuk(lar): onaysiz 2.468 334 3.0%
On Servis Freni: fren etkisi farki kabul 2.212
edilebilir dizeyde - 37,3 2,7%
Koltuk sayisi tescil kayitlan ile uyusmuyor 2.019 408 24%

1.000 +
2.000 +
3.000 +
4,000 +
5.000 +
6.000 +
7.000 -

Muayene esnasinda araclarin; tekerlek, aydinlatma, sasi, dingil, fren vb. pek cok kritik ve trafik
glivenligini etkileyen aksami kontrol edilmekte ve bu aksamlar lzerindeki agir ve emniyetsiz
kusurlar giderilmeden araclarin muayeneleri onaylanmamaktadir. Boylece agir araclar basta
olmak Uzere, agir ve emniyetsiz olan kusurlarin trafikte risk olusturmasi engellenmektedir.
Ancak, muayenedeki bu kontroller, muayene aninda agir ve emniyetsiz tim kusurlarin
giderilmesini saglasa bile araclarin iki periyodik muayene arasinda agir ve emniyetsiz kusurlari
olmadan seyretmesini engelleyememektedir.

Daha Once de bahsedildigi lizere araclarin trafik giivenligini etkileyen aksamlarinda, zaman
icinde gerek kullanimdan gerekse malzeme 6mriiniin dolmasindan kaynaklanan ve trafikte risk
olusturan ariza, asinma ve hasarlar genellikle aniden meydana gelmemekte, belli bir zaman
icinde, iki periyodik muayene arasinda, kademeli olarak olusmaktadir.
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Ulkemizde vyillar icinde agir vasitalarin kalma oraninin diismemesi ve Almanya’daki agir vasita
kalma oranlarinin tlkemizdeki kalma oranlarindan disiik olmasinin temel nedeni, Almanya’da
glvenlik muayenesinin uygulanarak agir vasitalarin daha fazla ve daha sik muayene edilmesidir.

Giivenlik Muayenesi (Ara Muayene)

Yukaridaki analizde goriilen Agir Vasitalarin kalma oranlarinin diger arag tiplerine gore daha
fazla olmasi, yillar icinde gelismemesi ve Almanya gibi bir Glkeye gore ¢ok daha yiksek olmasinin
nedenlerinden biri, 1 yilllk muayene periyodu icinde araglarin ¢ok fazla kilometre yapmasi ve bu
sirecte hicbir kontroliin bulunmamasidir. Almanya 0orneginde mevcut olan “Glvenlik
Muayenesi” isimli ara muayenesi, bu araclarin daha sik araliklarla muayene edilmesini
saglamakta bu sekilde trafik glivenligine 6nemli katki saglamaktadir.

Guvenlik Muayenesi (Ara Muayene), agir ticari bir aracin iki periyodik muayenesi arasinda
olusan ve risk olusturan agir ve emniyetsiz derecesindeki kusurlarin tespit edildigi, muayene
edilen aracin iki periyodik muayene arasinda miimkiin oldugunca kusursuz bir sekilde trafikte
seyretmesini saglayan bir muayenedir.

Guvenlik muayenesinde oncelikle periyodik muayenede en cok tespit edilen kusurlar hedef
alinmaktadir. Boylece, iki periyodik muayene arasinda olusma riski en yiiksek olan kusurlar
dogrudan tespit edilerek giderilmesi saglanabilmektedir.

Gulnlmiuzde bu ihtiyaci 6zel sektoér ve kurumlar kendi imkanlari ile gidermeye calismaktadirlar.
Ornegin, agir arac filosuna sahip bazi firmalar ve belediyeler kendi araglarini bu tiir ara
kontrollere tabi tutmaktadirlar. Okul tasitlarina iliskin yonetmelikte de periyodik muayene
disinda aracin teknik olarak uygunlugunu gosteren servis bakim formu tarzinda uygulamalar
mevcuttur. Bu acigin - ihtiyacin olusturulacak yasal sorumluluk ve yetki dogrultusunda
yapilmasinin 6nem arz ettigi degerlendirilmektedir.

Almanya’da Uygulanan Givenlik Muayenesi (SP Muayenesi) ve Kapsami

incelenen aksam ve sistemler:

e Fren sistemi

e Sasive ylriyen aksam,

e Mekanik birlestirici cihazlar ( kuplaj / 5.teker)

e Direksiyon sistemi

e |Lastikler, jantlar

e Otobdslerde ayrica yolculara yonelik kontroller ve manuel olmayan kapilar Gzerindeki
kapatma kuvveti/sikisma emniyeti

Guvenlik Muayenesi, gorsel kontroller, etkinlik testleri ve fonksiyonel testler seklinde yapilir.
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Yonetmelik uyarinca, yukarida belirtilen incelenen aksamlarda herhangi bir kusur tespit
edilmemisse muayene olumlu sonuclanir.

Almanya’daki Muayene Periyotlari ve iki Muayene Arasindaki Giivenlik Muayenesi Periyotlari

PM: PERIYODIK YILLIK MUAYENE
GM: GUVENLIK MUAYENESI
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Ulkemizde Giivenlik Muayenesine Gecis

Ulkemizdeki agir araclarda en ¢ok tespit edilen kusurlarin basinda fren sistemleri gelmektedir.
Nitekim Almanya’da da “Gulivenlik Muayenesi” kavrami ilk olarak fren sisteminde yapilan ara
kontroller ile baslamistir. Glivenlik muayenesi, periyodik ara¢c muayenesinin bir parcasi degildir,
tanimli dénemlerde arag sahipleri tarafindan alinmasi gereken ayri bir zorunlu hizmet tipidir.

Bu cercevede, llkemizde de ilk baslangicta belirlenecek model yasindan itibaren olmak tzere
agir araclar ve yolcu tasityan araclar icin “glivenlik muayenesi” hizmetinin hayata gecirilmesi
saglanabilir. S6z konusu glivenlik muayenesinde fren sistemleri basta olmak {zere kontrol
edilecek sistem ve unsurlar ile hizmete dair kapasite yonetimi, istasyon siirecleri ve diger alanlar
yapilacak teknik ve idari calisma ile belirlenerek hayata gecirilebilir.

Guvenlik muayenesinin Ulkemizde hayata gecirilmesinin, agir vasitalarin trafikte glvenli
seyretmesine bliyik katki saglayacagi aciktir.

Bu sayede yukarida bahsedilen trafik ve yol giivenligi icin saglanan katkilarin ve kazanimlarin
daha da artirilmasi ile hem ekonomiye hem de insan hayatina daha fazla deger katilmasi
mimkiin olacaktir.
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