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1. TRAFIK KAZALARI

Diinya niifusu artik¢a, buna bagli olarak
ara¢ sayist da artmaktadir. Bu durum
beraberinde trafik kazalarinin artmasini
sebep olmaktadir. Bunun bir sonucu
olarak, trafik kazalari, diinya genelinde
onemli bir sorun haline gelmektedir.

Trafik kazalarinin bilangosunu
azaltacak  ¢oziimler  gelistirilebilir.
Arastirmalar, trafik kazalarina yaya,
yolcu ve siiriicii hatalarinin yol agtigini
gostermektedir.

Trafik kazalarinin uzun donem etkileri
tiim tllkelerde rapor halinde sunuldugun
da ve ilgili raporlar incelendiginde bu
konunun Oonemi daha da
anlasilabilmektedir.

Niifusun giderek c¢ogalmasi, ulasim
ihtiyacnin ~ da  sistematik  olarak
artmasint  gerektirmektedir.  Bunun
dogal bir sonucu olarak, iilkeler bu
ulagim ihtiyacin1 gelistirmek ve yeni
teknolojilerle farkl fikirler gelistirmeye
onem vermislerdir. Yolcu ve yik
tagimaciliginda hava, deniz ya da demir
yolu gibi alternatifler olsa da genel
olarak agirlik karayoludur. Bu durum
karayolu trafiginin yogun bir sekilde
kullanimina ve kazlarin da artmasina
neden olmaktadir.

Trafik  kazalar1  sadece  kazaya
karisanlarla  sinirli olmadigindan,

gerekli tedbirler alinmadiginda hem
kazaya kariganlar hem de c¢evrede
bulunanlar olumsuz etkilenmektedir.
Ayrica kazalarin tilkeler bazinda maddi
ve manevi yonden bir¢ok zarar1 da
oldugu gozlemlenmektedir. Tiim bunlar
g6z Oniine alindiginda alinan tedbirler
yeterli olmayip mevcut durumun
iizerine yenilerini eklemek artik zorunlu
bir hal almistir. Konuyla ilgili alinmas1
gereken kararlar bir¢ok kurum ve
kisileri ilgilendirdiginden, es zamanl
bir hassasiyet burada onem
kazanmaktadir. Kazlarin azaltilmasina
yonelik kisiler kendilerini yaya, yolcu
veya siiriicii olarak bireysel anlamda
yetistiritken,  trafik mevzuati ve
denetiminden sorumlu kisi ve kurumlar,
etkin bir denetim ve caydirici cezalar
mevcut halinden daha da caydirict hale
getirmektedir.

Tiirkiye’ deki trafik kazalarinda can
kayb1 ve kalici sakatlik oranlarinin
yiiksek olmasinin nedenleri arasinda,
kazalara miidahale edecek olan
ekiplerin yetersizligi ve kurtarma
operasyonlarindaki yanlis
uygulamalarinda payr bulunmaktadir.
Oysa ki kaza sonrasinda ilkyardim ve
kaza kirim miidahale ekipleri son derece
hizli ve kaliteli hizmet vermekte
yiiktimlidiir.



1.1. Trafik Kazalar1 ve Sonuc¢larinin
Olus Sekillerine Gore Dagilimlar

Trafik Kazalar: ve Sonuglarimin Tiirlerine
Gore Dagilimi (Ulke Geneli 2022 yil1)

Trafik Yerlesi Yerlesi Topla

Kazalan m Yeri m Yeri | m
Dis1

Toplam 57.614 12.633 70.247

kaza sayisi

Olimli 97 126 223

kaza sayisi

Yaralanma 19.363 4.017 23.380

I kaza

sayisi

Maddi 38.154 8.490 46.644

hasarli

kaza

sayis1*

Oli 109 160 269

sayisi**

Yarali 26.076 8.194 34.270

sayist

* Taraflarin anlasarak kendi aralarinda
tutanak tanzim ettigi maddi hasarli trafik
kaza sayilar1 dahil edilmemistir. Bu
kapsamdaki bilgilere www.tramer.org.tr
internet adresinden ulasilabilecektir.

** Trafik kazasi sonucunda kaza yerinde
meydana gelen olii sayllarii
icermektedir.

Oliimlii-Yaralanmal  Trafik _ Kazalarimin
Arag Sayisina Gore Tiirleri (Ulke Geneli)

Kazaya 2022 Subat | 2022
Karisan Arag Yih
Sayisi

Tek Aragh 5.059 10.822
Iki Aragh 5.435 11.282
Cok Aragh 672 1.499
Toplam 11.166 23.603

Oliimlii-Yaralanmali  Trafik Kazalarinin
Olug Sekline Gore Tiirleri (Ulke Geneli)

Kaza Olus Tiirii 2022 2022
Subat | Yih
Karsilikli Carpisma 593 1.302
Arkadan Carpma 1.189 2.532
Yandan Carpma 3.540 7.242
Yan Yana Carpisma 156 322
Duran Araca Carpma 161 392
Zincirleme Carpisma 39 87
Coklu Carpisma 44 96
Engel/Cisim ile Carpisma 704 1.533
Yayaya Carpma 2.089 4.193
Hayvana Carpma 45 80
Devrilme/Savrulma/Takla 1.222 2.618
Yoldan Cikma 1.198 2.810
Aragtan Insan Diismesi 92 167
Aragtan Cisim Diismesi 0 7
Park etmis araca ¢arpma 94 222
Toplam 11.166 | 23.603

Trafik Kazalarina (Oliimlii-Yaralanmaly)
Neden Olan Unsurlar (Ulke Geneli)

Kusur Unsurlari 2022 Subat 2022 Yih
Siirticii 10.920 23.369
Yaya 1.250 2.517
Arag 244 586

Yol 69 172
Yolcu 247 515
Toplam 12.730 27.159




Oliimlii-Yaralanmali T rafik  Kazalarina
Karigsan Araglarin Cinsleri (Ulke Geneli)

Aracg 2022 Subat 2022 Yih
Cinsleri

Bisiklet 316 663

At Arabasi | 2 3

Motorlu 609 1.252
Bisiklet

Motosiklet | 3.179 6.174
Otomobil | 8.972 19.274
Minibiis 498 | 1.104
Kamyonet | 2.732 5.991
Kamyon 392 847

Cekici 501 1.130

Otobiis 429 912

Traktor 70 146

Arazi 6 7

Tasit1

Ozel 40 109

Amaclh

Is 26 66

Makinesi

Ambulans | 19 43

Tanker 9 20

Tren 5 8

Tramvay 7 14

Diger 321 594

Toplam 18.133 38.357

1.2. Trafik Kazalarinda ilk Saniyenin
Gelisimi

Amerika ve baz1 Avrupa iilkelerinde bilim
adamlart  yilardir  trafik  kazalarinin
nedenlerini arastirtyor. Farkli smif ve
modeldeki araclar carpma-garpigsma
testlerinden  geciyor, kaza raporlari
okunuyor ve en ince ayrintisina kadar
degerlendiriliyor hatta olay yerlerin de

trafik kazas1 ve tip alanlarindan uzmanlar
ile inceleme yapiliyor. Bu c¢alismalar
dogrultusunda araglarin dayaniklilig1 ve yol
emniyeti arttirllmasima yonelik caligmalar
yapiliyor. Trafik kazalarinda O6lim ve
yaralanma oranlarini  azaltmak adina
yapilan c¢alismalar arasinda; emniyet
kemerlerinin, direksiyon simitlerinin ve
fren  sistemlerinin  gelistirilmesi,  On
konsolda  kullanilan  cihazlarin  daha
yumusak maddelerden {iretilmesi ve kapi
emniyet kilitlerinin daha da iyilestirilmesi
gosterilebilir.

Yapilan aragtirmalarda, bazi1 kaza anlar1 da
materyal olarak kullaniliyor. Buna Ornek
olarak; fotofinis cihazi ile kaydedilen bir
trafik kazasinin ilk saniyesinde ortaya ¢ikan
gorintiiler verilebilir.

90 km/h hizla seyreden bir otomobil yol
kenarindaki agaca carptiginda siiriiciisiiniin
basina gelenler; (1 saniye= 100 salise)

0’inct Salise: Otomobilin  tamponu ve
radyatoriin tstiindeki kromajli stisler kirilir.
Dagilan celik pargalar1 agacin govdesine 4
santim kadar saplanir.

20’inci Salise: Radyator cergevesi biikiiliip,
yukar1 firlar ve 6n camu parcalar. Hizla
donmeye devam etmekte olan arka
tekerlekler yukar1 dogru yiikselir. Radyator
ufak parcalara ayrilir ve dagilir. On
camurluklar agaca saplanir ve sasinin arka
kismi kapilart sikistirarak agilamaz hale
getirir. Otomobilin agir elemanlari, fren
vazifesi gorerek arag¢ agirliginin merkezkag
kuvvetine etki yapmaya baslar. Ayni1 zaman
stirecinde siirliciisiinlin viicudu 6ne dogru
hamle yapar. Bu hamlenin hizi; otomobilin
agaca carpmadan dnceki hizina esittir, yani
saatte 90 km/h’dir. O anda meydana gelen
agirlik yer ¢cekimi kuvvetinin yirmi katina
esittir ve santimetrekare basina 1.400 (1,4
ton) kilogramdir. Bu esnada siiriiciiniin
bacaklar1 bir baston gibi katilasmis ve diz
kapaklarindan kirilmistir.

30’inci  Salise:  Sirlicii, koltugunun
tizerinde yiikselmistir ve viicudunun st
kismi1 dik durumdadir. Kirilmig dizleri



pedallara yaslanmistir ve ayn1 anda
direksiyonun plastik ve c¢elik kisimlar
kivrilmaya baglamistir. Siiriicliniin  basi
giines siperligine, gogiis kafesi direksiyon
ve direksiyon miline sert bir sekilde
yapismistir.

40’iincit Salise: Otomobilin 6n kismi1 60
santimetre kadar iceri go¢miistiir. Arka
kisimlar araci 55 kilometre siiratle ileriye
itmektedir. Siiriicii ise gene 90 kilometre bir
hizla 6ne dogru hareket etmeye devam
etmektedir. Motor blogu yerinden koparak
agacin govdesine ¢arpmis ve arabanin arka
kistmlar1  bir atin  saha kalktigi gibi
havalanmugtir.

50°uncu Salise: Kaskat1 kesilmis olan
striiclinlin elleri yatay bir sekil almistir.
Hizin kuvveti siiriicliyii direksiyonun miline
dogru itmeye devam etmektedir. Mil,
stirticliniin gégsiine saplanmastir.

60’inct Salise: Carpmanin siddeti o kadar
kuvvetlidir ki, siirliciiniin ayakkabilar1 ne
kadar siki  baglanmig olursa olsun
ayaklardan firlamistir. Fren pedali yerinden
¢ikmisg, otonun sasisi ortadan biikiilmiis ve
baglant1 civatalar1 kesilmistir. Siiriiciiniin
bast otonun On camimna c¢arpmis Ve
parcalanmistir. Otomobilin arka tarafi
tekrar yere oturmustur. Tekerlekler ise
zemini  kaziyarak ~ donmeye devam
etmektedir.

70’inci Salise: Tim otomobil deforme
olmustur. Menteseler kirilmis, kapilar
yerinden firlamis veya basilmistir. Basi
camda pargalanan ve direksiyon mili
gogsiine saplanan siiriicii 6lmiistiir.

1.3. Oliimlii ve Yaralanmah Trafik
Kazalarmin Adli ve idari Siirecleri

Hasarli, yaralamali ve oOlimli trafik
kazalarmin bir kisminda olaya karisan
maktul, ara¢ ve siiriici faili mechul
kalmaktadir. Ceza, hukuk ve idari davalar
icin bunlarin tespiti Onemlidir. Ancak
olaydan hemen sonra olay yerinde ve diger
bulgularla  ilgili  yeterince  calisma

yapilmadig1 i¢in tespiti saglanmamakta
veya dogru tespit yapilamamaktadir.
Mahkemeler uzamakta, taraflar magdur
olmakta ve ceza adalet sistemi yetersiz
kalmaktadir. Kaza yerinin /olay yerinin
olaydan sonra korunmasi, tespiti ve
incelenmesinin  bir  sistematik  i¢inde
yapilmasi gereklidir.

Trafik kazalari, kaza, cinayet olarak ortaya
cikmasi  miimkiindiir. ~Bu  durumu
belirlemek i¢in detayli bir inceleme ve
aragtirmanin yapilmasi gereklidir.

Trafik kazalarinin nedenlerini arastirmak,
kazaya karisan araglarin kaza yerindeki
durumunu incelemek, taraflara ait kusur ve
tazminat talepleri hakkinda idari, ceza ve
hukuk mahkemelerinde olayin ¢oziimii igin
olaymn basindan sorusturmanin yapilmasi
gerekir.

Hazirlik tahkikatlarinda, kaza ile yapilan
islemler daha sonra ki ceza adalet
sisteminde yer alan hususlar1 temelinden
etkilemektedir. Oliimlii ve yaralamali
kazlar ise dogrudan res’en sorusturulur. Bu
bolimde meydana gelen  bir trafik
kazasinda su¢ sorusturmasinin asamalari
anlatilacaktir.

1.3.1. Sucun Olusum Asamasi

Trafik suglar1 baskaca bir sebebi ve iddia
s0z konusu degilse taksirli suglardandir. Bu
su¢ maddi hasar, yaralamali ve Oldiirme
sucu olarak karsimiza ¢ikar. Taksirle bir
insanin yaralanmasina veya 6liimiine neden
olunmasi durumunda TCK’nin 85. maddesi
cergevesinde re’sen takip edilen bir sugtur.
Bu anlamda taksirle yaralama su¢u kamu
hukukunun gorev alanina girmektedir.
CMK’nin 160. ve 161. maddeleri geregince
Cumhuriyet Savcist tarafindan re’sen
emrindeki kolluk gorevlileri vasitasiyla
sorusturulmaya baslanmalidir.

Yine siriicilerden herhangi  birinin
ehliyetinin bulunmamasi, alkollii olmast ve
kazaya karisan araglardan birinin kamuya
ait olmast durumunda benzer durumda
olmasinda kolluk sorusturma yapar. Sugun



meydana geldigi yerin kolluk sorumluluk
bolgesine yetkili kolluk (polis, jandarma)
sorusturur. Sugun taraflarinin sorusturma
ile ilgili ayricalik ve dokunulmazliklar
yoniinden dikkat edilmelidir. Bunlar;
yasama, bakanlik, hakim, savci noter ve
avukat, Tirk veya yabanci asker
dokunulmazligi, diplomat dokunulmazligi
gibi.

Olaym taraflar1 tespit edilir. Ozellikle
stphelilerin  tespiti ve yakalanmalari
saglanir. Olaym taniklar1 olayin basinda
tespit edilmesi Onemlidir. Daha sonraki
asamalarda tespiti zorlasir. Bu asamada
tespit edilerek ifadeleri alinir ve bilgilerine
miiracaat edinilir.

1.3.2. Olay Yeri Asamalari

Olay Yeri; sugun meydana geldigi merkez
alan, suglunun veya magdurun sug
islendikten sonra takip ettikleri yerler ve
sucla ilgisi olabilecek su¢ esyast veya
delilin birakildig1 saklandigi, atildig1 veya
olabilecegi cok genis alanlar1
kapsar. Trafik kazasinin tiirii ve niteligine
gore farkli yerler olay yeri olarak karsimiza
cikar. Daha ¢ok karayolu lizerinde meydana
gelmekle  birlikte  degisken  yerler
olabilmektedir.

Trafik kazlarinda trafik, karakol polisinin
olay yerinde yaptig1 tespitler kismen olay
yeri inceleme olmakla birlikte; olay yeri
incelemesinden kasit olay yeri inceleme
uzmanlarinin yaptiklari tespitlerdir.
Yénetmelige gore Oliimle sonuglanan
olaylar olay yeri incelemesi gerekmektedir.
Ancak yaralamali, olay yeri terk, siiriiciiniin
belirsiz oldugu tiim trafik kazalarinin olay
yeri inceleme birimlerince incelenmesi
gerekmektedir.

Tiim yaralamali ve Olimli trafik
kazalarinda ayrintili olarak olay yeri
incelemesi yapilmasi onemlidir. Ciinkii ilk
basta failleri belli olan birgok trafik
kazasmin mahkeme asamasinda taraflar

ifadelerini degistirmekte ve sucu bagkanini
isledigini ileri siirmektedirler.

1.3.3. Olay Yerinin Belirlenmesi

Sug sorusturmasinin en onemli
unsurlarindan biri de olay yerinin sug
islendigi andaki orijinal durumunun
tespitidir. Islenen suglar neticesinde gerek
sorusturma gerekse mahkeme asamalarinda
olay yerindeki bazi hususlarin tekrar tetkiki
giindeme gelmekte, fail, magdur, tanik
ifadelerinin desteklenmesi ve olayla ilgili
daha sonraki safhalarda akla gelebilecek
soru isaretlerinin giderilebilmesi amaciyla
olay yerinin orijinal haliyle ilgili kayitlarin
tekrar incelenmesi gerekmektedir. Olay
yerinin tespiti amactyla

¢ Video-kamera,
e Fotograf,

e Kroki-plan

e Tutanak

olmak  Tlizere dort ayri metot
kullanilmaktadir. Bu olay yeri tespit
metotlarmin = her  birinin  sorusturma
acisindan biiyiik 6nemi vardir ve birbirlerini
destekleyici niteliktedirler. Bu agidan olay
yeri tespit metotlarim1 bir biitiin olarak
diisinmekte yarar vardir. Ozellikle trafik
kazalarinda bunlarin hepsinin yapilmasi
gerekir.

1.3.4. Trafik Kazalarinda Deliller ile
Tigili islemler

Konunun ispatlanmasi, canlandirilmasi,
ifadelerin  dogrulugu ancak delillerle
desteklenirse dogrulugu anlasilir.

Delil:  Sugun ispatina yarayan hukuk
tarafindan yasaklanmayan her tiirlii iz, eser,
emareye denir. Deliller 3’e ayrilir. Beyan
delilleri: tanik, sanik, magdur, miisteki.
Belge Delilleri; yazili, basili, kayith vb.
Belirti; esyaya, sahsa ait. Belge ve belirti
delilerine genel olarak maddi deliller denir.



Deliller ile ilgili yapilacak islemler asagida
siralanmustir.

Delillerin korunmasti

Delillerin toplanmasi

Delillerin ambalajlanmasi
Delillerin ilgili yere gonderilmesi

1.3.5. Olayin Taraflan ile ilgili islemler

Olayda taraflarin tespiti sugun iglenis sekli,
yeri, zamani, mevcut deliller, taraflarin
beyani  dogrultusunda dogru olarak
yapilmalidir. Olaydan zarar goren olarak;
magdur, miisteki, maktul bulunur. Bunlarin
ozelligine ve konumuna gore tespit edilirler
ve islem yapilir. Bu is ve islemler asagida
siralanmustir.

e Olayin Siiphelileri Arastirmali, Tespit
Edilmeli ve Yakalanmalidir.

e Cumbhuriyet Savcisina Bilgi
Verilmelidir.

o Gozalt1 veya Serbest Birakma Islemleri
Gergeklestirilmelidir.

e Miidafie Haber Verilmesi
Gerekmektedir.
o Ifade Almma Islemleri

Gergeklestirilmelidir.
 Nezarethane Islemleri Gergeklestirilir.

1.3.6. Sucun Sorusturulmasi Asamasi

Su¢ sorusturmasi; meydana gelen olayla
ilgili olarak olayin yeri, zamani, meydana
gelis sekli, eldeki mevcut deliller ve
taraflarin beyani 1518inda sucun taraflarini
dogru belirleme ve 5N 1K olarak 6zetlenen
sorulart cevaplayarak, sucun siiphelisinin
tespit ve isnadin agikca belirleme
faaliyetidir. Bu islem, temel sorusturma
ilkeleri dogrultusunda yapilmalidir.

Adli isleme esas olmak iizere, karsiliginda
ceza tayin edilmis bir fiil iglediginden siiphe
edilen kisi ya da kisilerin, sucla ilgili
derecelerini ortaya koymak amaciyla yetkili
adli ve idari makamlarca yapilan her tiirlii
arastirma, inceleme ve delil toplama

faaliyetlerinin tlimiine sug¢ sorusturmasi
denmektedir. Su¢ sorusturmasinin gayesi,
meydana gelen sugla ilgili olarak sugun
delillerini ve taraflarini tespit ederek, sug-
suclu iliskisini ortaya c¢ikarmaktir. Bu
dogrultuda:

Olayin Meydana Gelis Sekli; olay detaylica
dogru olarak tanimlanmalidir. Ozellikle
arag ve kisilere ait bilgiler yer alir.

Olaymn yeri, zamani, olayin delilleri ve
olaymn taraflar1 ve beyanlar1 dogrultusunda
isnad1 gerceklestirebilme faaliyeti tespit
etmek icin sorusturma yapilir.
Sorusturmanin adli  kolluk gdrevlileri
Cumbhuriyet  Savcist  ile  goriiserek
tamamlarlar. Iddianameye esas teskil
edecek evraklar, sorusturmanin ilkelerinden
tam bilgi, dogru bilgi ve gerekli bilgi
ilkelerine uygun olarak hazirlanir. Ilgililerin
ifadesi alinip, ilgili deliler elde edilebilenler
dosyaya konulduktan sonra Cumhuriyet
Bagsavciligina gonderilir.

1.3.7. Cumhuriyet Savciligina Sevk
Asamasi

Kolluk sug isleme stiphesinin
ogrenilmesinden sonra sugla ilgili olarak
elde ettigi bilgileri, delilleri vb. sorusturma
dosyas1/ fezleke diizenler ve ilgili kisiler ile
birlikte C. Savciligina gonderir. Hazirlanan
su¢ sorusturmast dosyasi ilgilileri ile
birlikte (siipheli, tanmik, magdur) kisilerin
mevcutlu gonderilmesi yaninda dosya
iizerinden islem yapilmasi da s6z konusu
olmaktadir.

Fezleke; meydana gelen olay, bu olayin yeri
ve zamani, olaym delilleri, olaym taraflart
ve bu olayla 1ilgili kolluk tarafindan yapilan
islemlerin agiklandig1 bir yazisma tiirtidiir.
Bu olayda diizenlenen fezleke, adli ve idari
olmak  iizere iki tlir  diizenlenen
fezlekelerden ‘adli  fezleke’  sinifina
girmektedir.



1.3.8. Kollugun Yapmasi Gereken idari
Islemler

Olayla ilgili kollugun daha sonraki olay1
takip etmesi veya baskaca olaylarla
irtibatin1  saglamak amaci ile yapmasi
gereken idari islemleri yapar.

e Suc Defterine Kayit

e Sug bildirim fisi doldurulmasi

e Yakalanan kisilerle ilgili slipheli ve
sanik haklar1 formunun diizenlenmesi

e Yakalanan kisilerin GBT sorgulamasini

yapilmast

e Sevk/saliverme tutanaginin
diizenlenmesi

e Ornek bilgi formlarmin doldurulmasi

e Siphelilerin parmak izl ve

fotograflarinin alinmast
e Gozalti takip formlarinin diizenlenmesi
e Sanik takip/karar formu diizenlenmesi
e POLNET aranan sahislar projesi
e POLNET c¢alint1 otolar projesi
e Nezarethane defterinin doldurulmast

1.4. Trafik Kazalarinda Olay Yeri
Incelemesi

Trafik kazalarinda olay yerinin temel
incelenmesini olay yeri inceleme uzmanlari
tarafindan  yapilmakla  birlikte  diger
ekiplerin yaptig1 islemlerden bazilar1 olay
yeri inceleme olarak degerlendirilir.

Bu kapsamda arama, kurtarma, ilk yardim
asamasinda yapilan bazi islemler olay yeri
inceleme i¢in Onemlidir. Bunlarin kayda
alinmasi, alimamadi ise daha sonra tespit
edilmesi onemlidir.

Trafik kazalarinda sug sorusturmasi ve daha
sonraki mahkeme asamasinda delillerin
degerlendirilmesi ve ortaya ¢ikan iddialara
cevap bulmak i¢in ¢ok detayl ve ¢esitli olay
yeri veya olay incelemesi, analizlerin
yapilmasi gerekir.

Trafik kazalarinda olay yeri olarak;
carpisma yeri, carpigma alani ve otomobilin
kasas1 ve yol izleri bir biitiin halinde ele
alimmalidir. Trafik kazalar1 nedenine gore;
sabit cisme c¢arpma, yayaya c¢arpma,

hayvana ¢arpma, devrilme aragtan diisme,
carpisma, duran araca ¢arpma. Bunlar; tek
aracin karistig1, birden fazla aracin karistig
gibi degismekle birlikte genel olarak
incelenmesi gerekenler:

e Kaza mahallinin incelenmesi (baslangic,
kaza an1 ve devami)

e Arag dis1 incelenmesi

e Arag i¢i incelenmesi

e Ayrica yol, ara¢ teknik incelemeleri ve
tescil islemleri tetkiki

1.5. Trafik Kazas1 Olayinda Gorevliler

Kazalarin  0Ozelligine gore degismekle
birlikte ozellikle olimli ve
yaralamali trafik kazasinda

Kolluk: Trafik kazasi olayini sorusturmada
gorev alir.

[k Ekip: Olaya ilk miidahale eden polis

Trafik Polisi: Kazanin durumunu tespit
etmek, kazaya maruz kalanlari tespit etmek,
olay yeri krokisinin ¢izilmesi, ifadelerinin
dinlenmesi, olay yerinde iz ve delillerin
tespiti, fotograflanmasi, verilerin
toplanmasi ve kazanin nasil olduguna dair
tahmini kaza raporunun yazilmasi.

Sorusturma Polisi (Polis Merkezi, Sube):
Savct adina sorusturmay: yiiriitmek, diger
birimlerin yaptig1 c¢aligmalar1 toplamak,
dosyay1 savciliga sunmak.

Olay Yeri Inceleme Polisi: yaralamali,
olimlii kazalarda olay yeri incelemesi

yapmak.

Kriminal Incelemeler: Olay yerinden vb.
elde edilen bulgulari inceleme,
karsilastirma
Trafik tescil islemleri; Ara¢ ve sliriicliyii
tanimlamak.

Kurtarma, miidahale: olay yerinde arag,
insan (maktul, canli) kurtarmaya yonelik



calismalar. Itfaiye, AFAD vb. bunlarin
yaptig1 ¢alismalarin raporlari, tespitleri elde
edilir.

Ilk Yardum, Acil Yardim: olay yerinde ve
saglik kurulusunda yarali ve maktullere
yapilan islemler tespit edilir. ilk yardim
ekibi olay yerine ilk gelenler ise olay yeri
sahnesini ilk bilenlerdir. Olay yeri sahnesi
hakkinda bilgi alinir. Insanlarin cansiz/canli
durumu, olay yerinden tasinmadan onceki
bulunduklar1 konumlar1 6grenilir.

Oliimlii Olaylarda Otopsi ve Muayene:
Oliimlii olaylarda hekim olay yerinde
inceleme yapar. Hekimin 6liimlii olaylarda
olay yerinde veya saglik kurulusunda
muayene raporu ve otopsi raporlari elde
edilir.

Trafikle Ilgili Bilirkisisi; Trafik kazalar
sonrasi mahkeme (idari, ceza, hukuk)
asamasinda olayla ilgili yeni incelemeler ve
tespitler s6z konusu oldugu durumda
mahkeme veya taraflar delil elde etme
cihetine giderler. Bazi bulgularin analiz
edilmesi i¢in bilirkisi gorevlendirilir.

Trafik kazalar1 olaylarinda c¢ok farkli
yonlerden bilirkisi goérevlendirilmesi ve
inceleme yaptirilmasi s6z konusudur.

e Kazaya karistig1 iddia edilen araglarin ve
sahislarin tespiti

e Kazaya karisan aracglarin teknik 6zelligi

e Kazaya yapan siirliciiniin  ehliyet
yeterliligi yoniinden

e Ara¢ ve slriiciilerin standart belgelere
sahip olup/olmadiklar1 yoniinden

e Kazaya sebep olan  etmenlerin
belirlenmesi yonii ile (yol, arag, siiriicii,
yaya),

e Kaza kusur dagilimini belirlemesi.

Trafik bilirkisisi olarak gorev yapacaklar

kazanin tiiriine gore, istenen incelemenin

ozelligine gore farkli uzmanlik alanlarinda

bilirkisi  gorevlendirilmesi miimkiindiir.

Alant  belli uzmanliklarda bir kisi

gorevlendirilirken, genel kapsamda rapor

alinmas1 durumunda heyet bilirkisi veya

kurullar gorevlendirilir. Genellikle
gorevlendirilen bilirkisiler; trafik polisi,
olay yeri inceleme uzmanlari, kriminal
uzmanlart ve adli bilim uzmanlarindan
segilirler.

1.6. Maktul, Siiriicii, Ara¢ Tespitinin
Arastirilmasi

Trafik kazasi sonrasi yapilmasi gereken
islemlerden delil toplama 6nemlidir. Ciinkii
ilerleyen asamada olayla ilgili adli, idari ve
mali anlagsmazliklar ortaya c¢ikacak ve
bunlar ancak delillerle ispatlanacaktir.
Ozellikle mahkeme safhasinda savei, hakim
ve diger teknik incelemeler bu asamada
yapilan islemler {iizerinden yapilacaktir.
Ayrica mevcut ise olay yeri, arag ve diger
unsurlarm  incelenmesi,  kesif  vb.
yapilacaktir.

Trafik kazasi sonrasinda olay yerinde
meydana gelen maddi deliller, diger adli
olaylar ile kiyaslandiginda ¢ok daha bol
miktarda bulunmaktadir. Birinci bdliimde
anlatilan Trafik kazas1 Olay1
Sorusturmasinin eksiksiz yapilmasi sug
analizinin dogru yapilmasini, idari, hukuk
ve ceza mahkemesinde davalarin adil ve
zamaninda sonuca baglanmasini
saglayacaktir. Trafik kazlarinda Taraflarin:
Maktul, Siiriicd, Arag Tespitinin
Arastirilmast kapsamda asagidaki
islemlerin yapilmasi gerekmektedir.

e Ifadeler

e Kaza Tespit Tutanagi

e Olay Yeri Krokisi / fotograflari
e Olay yeri bulgulari/delileri

e Kriminal incelemeler

o Kamera / takometre, GPS tespitleri
e Adli tip incelemeleri

e Miihendislik incelemeleri

e Yol incelemeleri

e Hava durumu

e Zaman



2. GUVENLIK

Olay mahallindeki gilivenlik ¢alismalarinin
eksiksiz olarak yapilmasinin baslica amaci,
kurtarmanin tanimina uygun bir operasyon
yapmanin yaninda: Kurtarma personelinin,
Saglik, Emniyet personelinin, Basin,
Meraklilar ve ¢evreden gecenler ile arag ve
malzemelerin giivenliginin saglanmasidir.
Bu amaca yonelik giivenlik caligsmalar1 bes
baslik altinda toplanabilir.

OLAY YERI
GUVENLIK
CALISMALARI

GALISMA
ALANININ

KURTARMA GUVENLIGI

PERSONELININ
GUVENLIGI

KAZAZEDENIN
GUVENLIGI

KAZAYA
KARISAN
TASITLARIN
GUVENLIGI

2.1. Kisisel Giivenlik ve Ekipman
Kullanim

Kurtarma ekibinde yer alan personel, olay
mahallindeki ¢alismalara baglamadan 6nce
kisisel koruyucu ekipmanlarmi mutlaka
kusanmali ve kullanacagi malzemeleri
iizerinde bulundurmalidir. Bunun yan sira
olay yerinin Ozelligine ve olayn tiiriine
bagli olarak birtakim koruyucu onlemler
almalidir. Ornegin; Denize ara¢ diismesi
olayinda caligma yapacak bir ekip can
yelekleri ~ ve  kurtarma  kemerlerini
kusanarak caligmalidir. Ortamda kimyasal
maddelerin bulundugu bir kazada ise uygun
seviyede koruyucu techizat kusanmalidir.
Kisisel koruyucu donanimlar;

o Kurtarma seti

e Siperlik kasket

e Koruyucu ayakkabi

o Kesilmeye dayanikli eldiven

e Tibbi eldiven (dayanikli eldivenin igine)

e Koruyucu Gozlik

e Kulaklik

o Reflektorlii miidahale kiyafeti

e Can yelegi (su ve civarinda kurtarma
igin)

e KBRN kiyafetleri

Hidrolik sistemle, pille ya da elle ¢alistirilan
herhangi bir kurtarma aleti kullanirken son
derece dikkatli olmak gerekmektedir.
Kurtarma  siiregleri  kurtarma  yapan
personele asir1 fiziksel ve duygusal bir yiik
bindirir bu zor ¢alisma kosullarina ragmen
her zaman giivenli ¢alisma uygulamalarini
kullanmak gereklidir.

Kurtarma personelleri ekipman
kullaniminda her zaman kisisel koruyucu
donanimlarint  giyinmeli, Son  nesil
kurtarma aletleri daha hafif ve ergonomik
olsa da kurtarmacilar her zaman manuel
kullanma taktiklerini bilmelidir. Diger
kurtarma personelleri ve kazazede ile
iletisim kaza alanim1 daha giivenli hale
girmektedir. Kesme ayirma islemleri
sirasinda her zaman sozIli uyarilarda
bulunulmalidir. Kazazede ¢ikarma
islemlerinde sert ve yumusak koruma
kazazede koruyuculart  kullanilmalidir.
Daha verimli ve giivenli bir kurtarma i¢in
personellerin dontlistimlii ¢alismasina dikkat
edilmelidir.

2.2. Tlk Yaklasma Kaza Yerine Varis ve
Yol Giivenligi

Kurtarma ekipleri kaza yerinin potansiyel
olarak tehlikeli bir ortam oldugunu bilmek
zorundadir. Kazaya neden olan olaylar
(zorlu hava sartlar1, fiziksel tehlikeler,
kalabaliklar, diger acil durum tasitlari)
kurtarma  ekiplerinin de  giivenligini
olumsuz etkileyebilir. Bu etkilerden dolay1
kurtarma ekipleri olay yerine kontrolli bir
yaklagsma saglamalidir. Kontrollii yaklagsma
kurtarma ekiplerine park yeri se¢iminde
kolaylik saglar.

Kurtarma ekipleri kaza yerine vardiginda
kurtarma tasitin1 kaza yerindeki personelin
korunmasi icin uygun sekilde



konumlandirabilir.  Kurtarma sirasinda
kullanilacak  ekipmanlarin el altinda
olmasii saglamak i¢in kazaya yeterince
yakin olmali, erigimi kisitlamamak icin ise
cok da yakin konumlandirilmamalidir.
Tasittan disart ¢ikislarda akan trafik soz
konusu ise trafigin akisa wuzak olan
tarafindan inilmelidir.

e Kurtarma ekibinin araci, kaza
mahallindeki trafik akisina gore; ekip
elemanlarini ve kazaya ugrayan araglarla
kazazedeleri koruyacak sekilde
konumlandirilir.

o Trafik akis istikameti, yol durumu, goriis
mesafesi, yagis durumuna gore uygun
yerlere ve mesafelere flasorler, trafik
konileri, reflektorler yerlestirilerek diger
stirticiilerin dikkatli olmasi saglanir.

e Gerektiginde uygun mesafede uyart ve
ikaz i¢in personel kullanilir.

e Yol kismen veya tamamen trafige
kapatilir.

e Kaza mahallinde tehlike teskil ediyor ise
elektrik kestirilir

e ‘Uyan ikaz Levhalar1’, goriis agisinin
yetersiz  oldugu  yerlerde  diger
stirticiilerin gorebilecegi uygun yerlere
konulmalidir. Aksi takdirde, diger
stirticiilerin ikinci kazalara sebep olacagi
ve olayin boyutlarinin kurtarma ekibini
de i¢ine alacak sekilde biiyliyecegi goz
ardi1 edilmemelidir.

Goriis agisinin, yeterli oldugu yollarda
meydana gelen kazalarda; Hava sartlarina
(yagus, sis, buzlanma) bagl olarak goriis ve
fren mesafelerinin degismesi, otoban ve
sehir i¢ci yollarda hiz smirlarindaki
degisiklikler g6z Onilinde bulundurularak
diger siiriiciilerin rahatlikla gorebilecegi
uygun mesafelere ve noktalara uyari
isaretleri ve levhalar1 konulmalidir. Yagish
havalarda gorlis mesafesi azalir ve 1slak
zeminlerde fren mesafesi artar. Kaza
sonucu yola dokiilen akaryakit nedeniyle
ikinci kaza ihtimali artar.

2.3. Calisma Alaninmin Giivenligi- Sicak-
Ihk-Soguk Bolgelerin Belirlenmesi
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Calisma alani, kazaya karisan arag veya
araglarin bulundugu ve kurtarma ekibinin
caligma yapacagi alandir. Sicak alan ve 1lik
alani da kapsayan alan olarak ta
tanimlanabilir. Kazanin gerceklestigi alanin
sicak, ik ve soguk olarak
boliimlendirilmesi, daha giivenilir ve
kontrol edilmesi miimkiin bir kurtarma
saglayacaktir. Her zaman miimkiin olmasa
da emniyet bandi ile g¢aligma alanlarini
sinirlandirma, istenmeyen kisilerin
kurtarma yapilan alana yaklagmasini ve
giivenligi tehlikeye atmasini 6nlemektir.
Meraklilarin bu alana girmesi kurtarma
personelinin operasyonlar1 istedigi gibi
yapmasina engel olur, Kurtarma ekibinin
malzemeleri  zarar  gorebilir,  Olay
mahallinde kazazede, kurtarma personeli,
saglik personeli, gilivenlik personeli ve
kendilerinin de zarar gorecegi istenmeyen
ikinci kazalar meydana gelebilir. Bu kisiler,
kurtarma ekibi ile olumsuz diyaloglara
girerek motivasyon kaybina da neden
olabilir. Hatta kazazede {izerinde de
psikolojik olumsuzluklara yol agabilirler.

e (Calisma alan1 derhal giivenlik seridiyle
cevrilmel,

e (Calisma alanina meraklilarin girmesine
asla miisaade edilmemeli.

e Bu alanda calismalar giiglestirecek kaza
ve enkaz dokiintiileri derhal bodlgeden
uzaklastirilmalidir.

[k giivenlik degerlendirmesinin ardindan
kurtarma baglamadan oOnce c¢alisma alani
hazirlanmali, kazaya karisan tasit etrafinda
bir caligma alami belirlenmeli, calisma
alaninda  kullanilacak olan  kurtarma
malzemelerinin konumlandirildig: bir alet
diizenleme alan1 olusturulmalidir. Kaza
mahallinin kontroliini miimkiin olan en
kisa saglamak kurtarma operasyonu
acisindan son derece onemlidir. Bu kontrol

saglanmadan sistematik bir kurtarma
operasyonu ger¢eklestirmek neredeyse
imkansizdir.

Sicak Alan: Bu alan tasitin  hemen

civarindaki bolgedir. Kazanin gerceklestigi
yerin merkezi ve ayni zamanda kazaya



ugrayan araclarin enkaz dokiintiilerinin
sacildig1 bolgedir. Ara¢ veya araglarin bes
metre kadar etrafinda oldugu varsayilan bir
dairedir. Bu alana sadece kurtarma ve
ilkyardim ekipleri girebilir. Her tiirli
dokiintii (cam pargalari, arag parcalart gibi)

bu alandan c¢ikartilmalhidir. Kurtarma
personeli  gecici  olarak  kullanmay1
biraktiklari  malzemeleri bu  alanda

bekletebilirler. Malzeme kullanimi1 sona
erdi ise malzemeler alet hazirlama alanina
kaldirilmalidir. Gerektigi takdirde, arac ve
gereglerin  bulundugu malzeme kutulari,
sadece belirlenen bolgeye konulmalidir.

Ilik Alan: Kurtarma ekibinin Kkisisel ve
ekipman gilivenliginin saglanarak emniyetli
bir sekilde ¢alisma yapabilecekleri emniyet
seridi ile ¢evrilmis alandir. Kurtarici ara¢ bu
bolge ile sicak alanin  arasinda
konumlandirilir. Bu  bolgede ex’ler,
yaralilar, enkaz dokiintiileri ile kurtarma
ekipman ve malzemeleri i¢in yerler tespit
edilir.

Soguk Alan: Olay yeri glivenliginin genis
bir acidan saglanabildigi bir alandir. Bu
alan, olay yerinin fiziki sartlari, kazanin
olus sekli, kazaya ugrayan ara¢ sayisi ve
olayin meydana geldigi karayolunun fiziki
durumuna bagl olarak genis bir alan da
olabilir.

Enkaz Dokiintit Alani: Kurtarma ekibi bir
enkaz dokiim alani belirlemelidir. Bu alan
kirim sonrast tasit parcalarinin
konumlandirilmas1 gereken alandir. Kirimi
yapilmis agir tasit parcalarinin tasinmasi
kurtarmacilar i¢in zor olacagindan enkaz
dokiintii alaninin ¢ok wuzak olmamasi
kazazede cikarilmasini onleyecek kadarda
yakin konumlandirilmamas: gereklidir.

Alet Diizenleme Alani: Aletler kurtarma

yapilan alandan uygun bir uzaklikta
bulundurulmalidir.  Aletlerin  kurtarma
alanindan belirli bir uzaklikta

konumlandirilmasi kurtarma siirecinin daha
giiveli, kolay ve hizli hale getirecektir. Alet
diizenleme alaninin tasita c¢ok yakin
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belirlenmesi, kazazedenin ¢ikarilmasini
zorlastirabilmektedir. Cok uzaga
konumlandirilmasi ise aletlerin alinmasinda
ve yerine konulmasinda zaman kaybina
neden olabilecektir. Bir alet kullanimi1 sona
erdi ise dilizenleme alanina birakilmasi
gereklidir. Isi olmayan personelinde bu
alanda olmasi kurtarma siirecinin daha
giivenli ve verimli yonetilmesine olanak
saglayacaktir.

2.4. Kazazede Giivenliginin Saglanmasi

Olay mabhalline ulasildiginda ilk gézlemler
1s1ginda  kazazedelere derhal ilk yardim
yapilmali, kazazedeler, iizerlerinin ve
yiizlerinin Ortiilmesi, baslik veya maske
takilmas1 gibi koruyucu tedbirlerle koruma
altina alinmali, boyunluk ve bel ateli
kullanilarak veya diger yoOntemlerle
sabitlenmelidir.

Elle Sabitleme: Sabitleme malzemelerinin
olmadigt ve acil olarak kazazedeye
miidahale edilecegi durumlarda kullanilan
bir yontemdir.

Boyunluk ve Bel Ateli Kullanarak
Sabitleme: Olay mahallinde varsa saglik
gorevlileri tarafindan kazazedelere derhal
boyunluk takilmali. Kazazedenin pozisyonu
uygun degil ise kurtarma ekibi, kazazedenin
bulundugu pozisyonu koruyarak yer agma
caligmas1 yapmali, kazazedeyi yerinden
cikarmadan Once saglik ekibi kazazede
iizerinde gerekli incelemeleri yaparak
uygun sekilde bel atelini de takmalidir.

Kazazedelerin Sevk Edilmesi: Kazazedeye
mimkiin olan tim yasam destegi
verildikten ve sabit bir hale getirildikten
sonra sevk islemine baslanir. Bacak ve kol
desteklerinin takilmasindan once
omurganin korunmasi i¢in gerekli 6nlemler
almmali  ve bu Onlemler miimkiin
oldugunca yerinde yapilmalidir.



2.5. Kazaya Karisan Tasitlarin
Giivenligi

e Varsa; ara¢ ve araglardaki yangiin
sondiiriilmesi i¢in c¢alismalara derhal
baslanmali,

e Olayin boyutunun biiylimesine engel
olunmali; ikinci kaza ve kimyasal
sizintinin  engellenmesi, askida kalan
aracin sabitlenmesi yapilmali.

e Kazaya ugrayan arag
sabitlenmeli,

e Miimkiinse akii devreden c¢ikarilmali,
kontak  kapatilmali  ve  anahtar
cikarilmali,

e Yangin riskine kars1 yakit sizintist olup
olmadig1 kontrol edilmeli. Sizint1 varsa
derhal koruyucu 6nlemler alinmali,

e Kazaya wugrayan araglarda yanici,
parlayici, patlayict madde olup olmadigi
arastirtlmali.  Varsa bu  maddeler
ortamdan uzaklastirilmali, uzaklastirma
imkani1 yoksa calismalarda bu husus goz
oniinde bulundurulmali,

e Tehlikeli kimyasallara karsi tedbirler
alinmali,

e Olay mahallinde yangin s6ndiirme araci
ve yangin sondiiriictiler bulundurulmali,

e Tasitta hava yastiklarindan acilmamis
olanlar tespit edilmeli,

e Emniyet kemeri mekanizmasinin kurulu
olup olmadigi kontrol edilmeli.

derhal

2.6. Kaza Yerinde Tasitlarin Uygun
Konumda Park Edilmesi

Trafik kazalarinda, emniyet giigleri, (sehir
merkezinde trafik polisi, sehir kirsalinda
jandarma) ambulans ve kurtarma ekibi olay
yerinde ¢aligmalarm  yiiriitiir. Thtiyag
duyulmast halinde, diger paydaslarda
calismalara katilir.

Ambulansin Park Edilmesi: Olay yerine,
once trafik polisi gelmise ambulansin park
yeri sorulmalidir. Kaza yerinde ambulans;
baska kazalara neden olmayacak, trafik
akisina, diger araglar ve ekiplerin
caligmalarina engel olmayacak sekilde,
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trafik akis yoniinde ve olay yerinin
ilerisinde park edilmelidir. Ambulansin 6nii
acik olmali, gerektiginde higbir ek manevra
yapmadan uzaklasabilecek uygun park
konumu saglanmalidir.

Ambulans, kaza yapan araclardan en az 50
m uzakliga park edilmelidir. Tehlikeli
maddelerin s6z konusu oldugu olay yerinde
ise en az 60 m uzaklikta park edilmeli ve yol
trafige kapatilmalidir. Gaz veya duman gibi
tehlike yaratacak madde varliginda,
rlizgarin yoniine dikkat edilmelidir. Riizgar,
bulundugumuz  yerin  aksi  yOniine
stiriikleyecek sekilde olmalidir.

2.7. Trafik Kazasi Sonrasi Olay Yerinin
Korunmasi iz ve Delillerin Muhafazasi

Meydana gelen trafik kazasinin olusum
nedeninin ortaya cikartilmasi, faillerinin
bulunup gerekli cezalarin verilebilmesi i¢in
olay yeri incelemesi biiyiilk Onem
tasimaktadir. Olay yeri; sugun meydana
geldigi, sucglunun veya magdurun sug
islendikten sonra takip ettikleri yerler ve
sucla ilgisi olabilecek su¢ esyast veya
delilin birakildigi, atildig1 veya olabilecegi
cok genis alanlar1  kapsar. Trafik
kazalarinda, olay yeri  degiskenlik
gosterebilmekte fakat daha c¢ok olay
karayolu lizerinde meydana gelmektedir.
Olay yeri biiyiik 6lgiide sugla baglantili
birgok fiziksel delillerin elde edildigi
bolgedir. Dolayisiyla olay yeri
arastirmactya, stipheli ve magdur arasindaki
iliskinin belirlenmesinde, olay aninda neler
oldugu ve olay anindaki kosullarin neler
olduguna dair bir baslangi¢ noktasi saglar.
Olay vyerinde bulunan fiziksel deliller,
olayin ¢oziimiinde bir anahtar olabilir. Olay
yerine intikal eden ilk ekibin en Onemli
gbrevi; suglunun yakalanmasina ve sucun
aydinlatilmasint ~ saglayan  potansiyel
delillerin yok olmasin1 veya bozulmasini
onlemektir.

Trafik kazas1 ihbar1 alindiginda, olay yerine
ilk intikal edecek olan kisiler, ilk yardim
ekibi ile kolluk kuvvetleridir. Olay vyeri;
kazanin gergeklestigi, kazaya ait iz ve



emarelerin yer aldigi, kazadan etkilenen
unsurlarm  bulundugu  yerdir.  Trafik
kazasinin aydinlatilmast ac¢isindan olay
yerinden toplanacak deliller biiyiik 6nem
arz etmektedir. Meydana gelen trafik kazasi
neticesi ¢evrede bulunan vatandaslar
yardim amaciyla olay yerine girip, olay
yerinin bozulmasina, delillerin yerlerinin
degismesine ve kaybolmasina sebep
olmaktadir. Olaya miidahale eden ekip, ilk
olarak merakli kalabaligi olay mahallinden
uzaklagtirmali ve yardim amaciyla olan
mahallinde bulunan vatandaslarin kaza ile
ilgili delilleri yok etmesini, delillerin
yerlerini degistirmelerini engellemeli, olay
yerini koruma altina alip, “OLAY YERI
GIRILMEZ” yazili seritle gevirmeli, olay
yerindeki delillerin degismesi, bozulmasi
ve kaybolmas1 dnlenmelidir.

Trafik kazalarinin aydinlatilmasinda ve
failin ortaya ¢ikartilmasindaki siiregte
bir¢ok olasilik degerlendirilmekte ve ortaya
bir¢cok iddia atilmaktadir. Bunlar; kaza
sirasinda aracin hizi, ¢arpma noktasinin
konumu, fren izinin bulunup bulunmadigi,
trafik kurallarina uyma durumu, trafik
kazasina karisan ara¢c veya araglar ile
yayanin hareket yonleri, olayin intihar olup
olmadigi, cinayet olasiliklari, aracit kimin
kullandig1, kazanin olusumuna ya da 6liime
neden olan herhangi bir hastaligin bulunup
bulunmadigi, alkol durumu, 6liim sebebi,
illiyet bag1 gibi ¢esitli iddialarin giindeme
gelmektedir.

Yola, araca ve insana ait olas1 ve goriinen
tiim bilesenlerin, kazayi takiben ayrintili bir
sekilde =~ ortaya  konmasi,  kazanmn
aydinlatilmasi konusunda nesnel yorumun
da temel dayanak noktasini
olusturmaktadir. Bu cercevede, olay yeri

incelemesi, aracin teknik/mekanik
incelenmesi, yara dokiimantasyonu, 6liimle
sonuglanan olgularda postmortem

prosediirler sistematik olarak tamamlanmali
ve elde edilen veri bir biitiin olarak
degerlendirilmelidir.

Bir trafik kazasi meydana geldiginde,
kazanin meydana gelmesine sebep olan
unsurlar ve kaza sonrasi olusan fiziksel
deliller olay yerinde bulunmaktadir. Trafik
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kazalarinin olusum nedenleri ¢ok farkl
nedenlere dayanabilmektedir. Olay yerini
inceleyen gorevliler kaza ile ilgili
olabilecek biitiin delilleri eksiksiz bir
sekilde toplayarak bunu tutanak altina
almalidir. Olay sonrasi yolun trafige
acilmasi ve kazaya karisan araglarin trafige
engel olmamasi nedeniyle araglarin olay
yerinden kaldirilip, olay yerinin
temizlenmesi neticesi kaza ile ilgili
olabilecek yol iizerindeki deliller yok
edilmis olacak ve kaza sonrasi kesif yapilsa
dahi delillerin elde edilmesi imkansiz hale
gelecektir.

Bu nedenle olay yerinin bilingli bir sekilde
incelenmesi, aragtan meydana gelebilecek
teknik aksakliklar (teker patlamasi, fren
ariza) ve cevresel faktorler (zemindeki gizli
buzlanma, kaplama iizerindeki kum y1gin1)
tespit edilip, trafik kazasi tespit tutanaginda
tim ayrintilariyla belirtilmesi ayrica olay
yerini, kazaya karisan ve kazanin meydana
gelmesine etken olabilecek tiim unsurlar
icerir sekilde fotograf ve video c¢ekiminin
yapilmasi gerekmektedir.

Kirimi yapilan parcalar birden fazla tasita
ait ise daha sonra yapilacak sorusturmalara
yardimci olmasi adina ayr1 ayr1 dokiilmesi
uygun olacaktir.

2.7.1. Olay Yerinde Bulunabilecek
Maddi Delil Cesitleri

Trafik kazasi olay yerlerinde ¢ok degisik ve

degisken  delillerin  bulunmast  s6z
konusudur. Delillerin bulunus 6zellikleri
koruma tedbirleri almada Gnemlidir.

Ortamin 6zelligi buna etkisi fazladir (hava
sartlar1 vb.). Nelerin delil olabilecegini ve
ozelliklerini bilmemiz nasil bir koruma
tedbiri uygulamamiz i¢in  Snemlidir.
Ozelliklerine gore deliller:

» Biyolojik Deliller
e Kimyasal Deliller
e Fiziksel Deliller
e Parca Deliller

e Iz Delilleri



e Goriinti — Fotograf — Ses — Eskal
Delilleri

e Bilisim Delilleri Data, Iletisim, Dijital

» Belge Delilleri

2.7.2. Trafik Kazlarma Ozgii

Arastirmalar Kazaya Karisan Sahislarin

Uzerindeki Incelemeler

Dis Beden Incelemeleri: kazaya o6zgii
elbise Tlizerinde araca 0Ozgli nesnelerin
bulunmasi,  yine  elbiseleri  kopan
Pargalarinin  ara¢g iizerinde ve yol
giizergahinda bulunmasi. Araca 6zgii boya
lekeleri, cam kiriklari... giysi {izerinde
araca ait izler (kan izleri  gibi),

Viicut  Incelemeleri:  kemik kiriklari,
stirtiinme, ¢liriikler, ekimozlar. Bu bulgular;
magdur yaya ise aracin yoOniinii, ¢arpma
noktasini, sahsin  ara¢  igerisindeki
konumunu (siiriicii-yolcu), emniyet kemeri
takip takmadigini, carpisma siddetini,
yayanin carpisma anindaki durumunu
Ogrenebiliriz.

2.7.3. Trafik Kazlarma Ozgii
Arastirmalar Arac Incelemeleri

Arag tizeri incelemeler: Lastik patlamalari,
boya izleri, teknik aksam arizalar,
magdurlara ait dokular (kan, kil, doku
pargacigi gibi). Carpma izlerinden nerelere
carptig1 ve olay yeri baglantilari.

Arac I¢i Incelemeler: Siiriicii ve yolculara
O0zgii bulgular elde edilir. Aracin hizi,
takometre gibi incelemeler.

Arac Teknik Aksam Incelemeler: aracin
teknik 6zelligi ile kaza arasindaki baglanti
ve kazanin arag¢ teknik durumundan neden

olundugu tespitleri (kullandig1 lastik,
muayene zamani, yakit, firen)

Bu incelemeler konusunda uzmanlar
tarafindan yapildiginda aracin istikametini,
hizini, teknik eksiklik bulunup
bulunmadigini, carpisma siddetini,
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carpisma Oncesi aracin hareketini 6grenmek
miimkiindiir.

2.7.4. Olay Yeri Incelemeleri

Genis bir alan olay yeri olarak kabul
edilmesi gerekir. Bu alan sistemli bir
sekilde incelenmelidir. Ozellikle trafik
kazalarinda vurma, ¢arpmaya bagli olarak
baslangi¢, carpma ve bitis noktasina gore
olay yeri genis bir alana yayilmistir.

Fren izlerini, araglarin ilk ve son
konumlarini, kaza kilit noktasini, g¢arpip
kagma vakalar i¢in aragtan kopan pargalari,
magdurlarin  tespiti icin DNA analiz
numunelerinin toplanmasi (kan, kil, doku
parcacig1 gibi), hava ve yol durumunu,
yatay-dikey isaretlerin yasalara uygun olup
olmadigini, araclarin istikametini, yol
durumunun aracin hizina etkisini, hangi tip
ve modelde araglarin kazaya karistigin1 bu
izlerden yola ¢ikarak tespit edilmesi
miimkiindiir.

2.7.5. Trafik kazas1 Sonrasi Olay Yeri
incelemesinde izlenmesi Gereken
Adimlar

Kaza yerinde ilk once olay yeri ve yol
giivenligi  saglanmalidir. Kaza yerine
gidildiginde olay yerinin etrafinda baska
kazaya meydan vermemek i¢in gerekli
givenlik Onlemlerinin alinmasi1 gerekir.
Sonra yapilamasi gerekenler yapildiktan
sonra (ilk yardim, kurtarma) olaymn
sorusturulmasi, arastirilmasi ve kapsamda
olay yerinin incelenmesi asamasina gegilir.

e Kazaya, olaya karigan arag, insan ve
diger unsurlarin tespit edilmesi.

e Alkol Olgiimiiniin Yapilmasi

e Iz ve Delillerin Korunmasi

e Olay Yeri Sahnesinin Alinmasi

e Kazada Aracin Izledigi Yol

e Araglarin Teknik
Fotograflanmasi

e Lif-Kumas Pargaciklari

Aksaminin



e Araglardan Kopan Cam Pargaciklarinin
Degerlendirilmesi

e Araglardan Kopan Boya Pargaciklarinin
Degerlendirilmesi

e Diger iz Ve Delillerin Arastirilmasi

e Toprak Analizi Aragtirmasi

e Parmak izi Incelemesi

e Lastik / fren izleri tespiti

e Kaza Yerindeki Trafik Isaretlerinin Ve
Yol Durumunun Tespiti

e Ifadelerin Almmasi

e Olay yeri krokisi

e Kaza tespit tutanagi

* Yol, ara¢ durumunun ve siiriis tekniginin
incelenmesi

e Ortamin kazaya katkisinin incelenmesi

Tirkiye’de ve Diinya’da karayollar
tizerinde  her  giin  binlerce trafik
kazas1 meydana gelmekte, bu kazalarda
binlerce insan Olmekte, gerek kazada
meydana gelen hasar ve zararlar, gerekse
olen yaralanan insanlarin ig giicli kayiplari
nedeni ile maddi kayiplar olugmaktadir.
Trafik kazalarmin bu sonuglar1 yaninda
geride kalanlar veya kazadan yaral
kurtulanlarin aralarinda ortaya ¢ikan hukuki
uyusmazliklarin ¢oziimii yasalarin cezai
tedbirlerin gerektirdigi hizmetler, gerek
polisi gerekse adli mercileri giinler, aylar
hatta yillarca mesgul eden davalara neden
olmaktadir.

Her trafik kazasi sonucunda, bu olaym
taraflar1  olacaktir. Genellikle trafik
kazasina karisan kimseler olaydan onceki
hareketlerinin  kusurlu  veya yetersiz
oldugunu kabul etmek istemezler. Karsilikli
suclamalar karsilikl sikayetler olay yerinde
ve olay aninda baslayip cezai ve hukuki
sonucu alincaya kadar siirer gider.

Durum bdyle olunca, taraflarin trafik
kazasi 6ncesinde baslayan kaza sirasinda
devam eden sorumlulugunu ve gercek
kusurlulugunu ortaya c¢ikarmak davanin
goriildigi mahkemeye diisen gorevdir.
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Ancak mahkeme asamasinda
iizerinden aylar gegmis ve dosyadaki
bulgulara  gbére  yargilama  yapmak
kalmaktadir. Iste tiim bu sorulara cevap
bulmak yukarida anlatilan igslemlerin dogru
yapilmasi ile miimkiin olacaktir.

olayin

2.8. i¢ Désemenin Cikarilmasinin
Giivenlik Acisindan Onemi

Kazaya karigsmis tasitin  i¢ alaninda
yapilacak bir kurtarma operasyonundan
once, kesimi veya kirimi yapilacak alanin i¢
dosemesinin  ve plastik aksamlarinin
tamamen  ¢ikarilmasi  gerekmektedir.
Direnci alinmast  gereken  yapilarin,
kesimlerinden ©nce {izerlerinde bulunan
plastik aksamlarin ve dosemenin alinmasi,
tim hava yastig1 bilesenlerinin, emniyet
kemeri tespit civatalarinin, yerlerinin tespit
edilmesi emniyet agisindan gereklidir.

Ic désemenin ¢ikarilmasi, kazazedeye cok
yakin calisilmasini gerektirdigi zamanlarda,
zaman alan bir siirectir. Bu ylizden tasit
sabitlemesi saglandiktan sonra zaman
kaybetmemek  adma  bir  kurtarma
personelinin bu islem i¢in gorevlendirilmesi
uygun olacaktir.



3. YENI TASIT TEKNOLOJISI

Son yillarda tasit iiretimini 6nemli ol¢iide
degistiren ilerlemeler gerceklesti. Bu
teknoloji ayn1 zamanda, hava yastiklar1 ve
diger ek emniyet sistemleri ve daha c¢ok
saylida giivenlik sisteminin tasitlarda yer
almasina sebep olmustur.

Tasitlar artik daha hafif, yakit anlaminda
daha verimli, bir taratanda daha dayanikli
uretilmektedir.  Celik  teknolojisindeki
ilerlemeler tasitlarda daha hafif, giiglii ve
sert malzemeler ile iiretilmesini
saglamaktadir.

Son yillarda alternatif yakitl araglar trafikte
yer almaya baglamigtir. Sivilagtirilmig
petrol gazi (LPG) gibi yakitlarda diisiik
fiyatlar1 nedeniyle kullanimi artmistir.
Hidrojen yakatli pil teknolojisini daha diisiik
maliyetli ve uygun fiyatli hala getirme
calismalar1 da artmistir. Bu teknolojik
ilerlemeler daha giiclii daha verimli tasitlar
icin gerceklestirilirken trafik kazasina

miidahale eden kurtarmacilar igin de
giincellemeler  yapilmasim1  giindeme
getirmistir.

Daha Giiclii, Daha Hafif Malzemelerin
Kullanimi:  Genellikle tasitin, hidrolik
kurtarma  araclarm1  kullanarak  alan
olusturdugumuz alanlarinda yer almaktadar.

Alternatif Yakithh Tagsitlar: Uzun siiredir
yollarda bulunan hibrid ve son zamanlarda
elektrikli tasitlar kurtarmacilar i¢in endise
uyandirmaktadir. Igten yanmali motorlara
sahip tasitlar i¢in uygulanan kurtarma
yontemlerinden ¢ok da farkli olmayan basit
yontemler ile bu endiseden kurtulabilir,
kurtarma islemlerine devam edilebilir.
Kurtarmacilar miidahalede bulunduklar1 her
tastin yakit sistemini tespit edinceye kadar,
her tasitin alternatif yakith tasit oldugunu
varsaymalidir. Alternatif yakith tasitlarda
yangin ve c¢arpisma durumunda icgten
yanmali motorlara nispeten daha fazla risk
bulundugu g6z ardi edilmemelidir.

Tasit Profilindeki Degisiklikler: Tasit
tasarimlarinda A, B ve C direklerinde daha
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genis profiller kullanilmaktadir. Daha genis
acilan bicaklara sahip kesicilerle bu tasarim
egilimine cevap vermektedir. Son nesil
kesiciler ile yapilan testlerde yeni tasit
teknolojilerinde kesme islemlerinde basarili
olunmustur.

Artan Sayida Giivenlik Sistemleri: Tasit
teknolojisindeki gelismeler, tasitlarin daha
giivenli olmasmi hem yolcular1 hem de
yayalar1 korumanin yollarini aramaktadir.
Tasitlarda kullanilan giivenlik sistemleri,
kurtarma personellerine ve kazazedeye,
kurtarma esnasinda, zarar verme ihtimalini
bulundurmaktadir. Bu ylizden giivenlik
sistemlerine yapilacak miidahalelerde zarar
gorme potansiyeli goz ardi edilmemelidir.

3.1. Carpisma Testleri, Yolcu, Yaya ve
Cocuk Korumasi

Diinya genelinde tasit degerlendirme
programlar1 tasitlar1 bir dizi kontrollii
carpisma testleri ile denemektedir. Testlerin
diisik hizlarda gerceklestirildigini  ve
kurtarma ekiplerinin  karsilastigi  tasit
deformasyonunun genellikle cok daha ciddi
ve karmasik oldugunun anlasilmasinda
Oonemlidir.

Carpisma testlerinin ticari degeri nedeniyle,
tasit iireticileri tasitlarin 6nemli alanlardaki
yapisini bliyiik olgiide iyilestirmis, iyi bir
performans ve olumlu sonu¢ alinmasini
saglamistir.

Ozellikle yolcu bdlmesinin etrafindaki
enerjiyi  emmek ve dagitmak iizere
tasarlanmig ¢cokme bolgelerinin daha fazla
kullanilmast

Yiiksek mukavemetli c¢eliklerin gerekli
goriilen alanlarda kullanilmasi tasitlarin
daha hafif, daha saglam ve daha ekonomik
olmasini saglamistir.

Carpisma testlerinde s6z konusu sadece
yap1 degil, aynt zamanda artan sayida
giivelik sistemidir.



3.1.1. Onden Darbeler ve Onden Darbe
Testleri

Carpisma testlerinin sonucu olarak, tasitin
one bolgesi biiylik Olgiide takviye
edilmigtir. Cokme bdlgeleri artik daha
akillica tasarlanmakta ve motorun yolcu
bolmesine girmesini en aza indirmek adina,
yeni tasitlarda ¢ogu motor yanlamasina
konumlandirilmaktadir. Kurtarmacilar igin
zor olan ise kurtarma sirasinda alan
yaratmak adina bu saglamlig1 agmaktir.
Onden darbelerde cok daha fazla insan bu
testler sonucunda yapilan iyilestirmeler
sonucunda hayatta kalmaktadir. Insan
viicudu yandan darbelerdeki yanal harekete
gore One dogru daha fazla hareket
etmektedir.

Cokme bolgeleri ve hava yastiklarinin
sagladigi koruma sayesinde yavaslamanin
etkileri azaltilmaktadir.

Yiiksek hizda yapilan bir kazanin ana
gostergeleri sunlardir.

On hava yastiginin devreye girmesi

A direklerinin deformasyonu

On tekerleklerin ayak boslugu alanmna
girmesi

Yolcularin  kafasin1t  cama  vurmasi
sonucunda 6n camda yuvarlak darbe izleri

Onden Darbe Testleri Mobil Progresif
Deforme  Olabilen Bariyer: Onden
carpmalar, diger kaza tiirlerinden daha fazla
olim ve ciddi yaralanmaya neden
olmaktadir. Tipik bir senaryo, ters yonden
gelen iki aracin ortalama yiiksek hizlarda
kafa kafaya carpismasidir. Bu tiir
carpismalarin ¢ogunda, tasit on genisligi
yapisinin sadece bir kismi ¢arpmaya dahil
olur, yani c¢arpisan iki tasit ofsettir. Kaza
verileri, ortalama ofsetlerin Avrupa'da en
stk rastlanan ofset tipi oldugunu
gostermektedir.
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Tam 6lgekli MPDB testinde test araci, 50
km/sa hiz ve ylizde 50 ¢akigma ile, karsi
yonden gelen ve hizi ayni sekilde 50 km/sa
olan, 1400 kg agirliginda bir arabaya monte
edilen deforme olabilen bir bariyere dogru
stiriiliir. Bariyer, bagka bir aracin 6n kismin1
temsil eder, deforme oldukca progresif
olarak sertlesir.

Test, test araci ile standart bir orta boy aile
araci arasinda bir ¢arpismay1 simiile eder.
Ortalama bir erkegi temsil eden iki 6n darbe
test mankeni One, ¢ocuk test mankenleri ise
arka koltuklardaki ¢ocuk koltuklarina
oturtulmustur. Carpisma mankenleri, arag
ve hareketli bariyer, yolcularin maruz
kalacagr kuvvetleri ve yavaslamalar
gostermek icin kullanilmaktadir. Bu testte
kullanilan test mankeni THOR-50M; bas,
boyun, goglis ve karin yaralanmasi
risklerini dogru bir sekilde tahmin etmek
icin gelistirilmis son derece sofistike ve
hassas bir test cihazidir.

On Darbe Testleri Tam Genislikte Sert
Bariyer: Son yillarda araba yapilar1 daha
saglam hale geldi. Bu durum, yolcu
bolmesi ¢okmeye daha az egilimli hale
geldiginden  alt  bacak ve  bas
yaralanmalarinin ~ azalmasma  yardimci
oldu. Ancak daha yiiksek yapisal sertlik
aynt zamanda, ¢arpisma esnasinda 6n ve

arka  koltuklarda emniyet sistemleri
tarafindan ele alinmasi1 gereken daha
yilksek  kabin ¢okmesi anlamina
gelmektedir.



S0kmyt

@1mph

Euro NCAP arabalari, 50km/s test hizinda
tam carpisma ile sert bir bariyere kars: test
eder. Ufak bir kadin 6n darbe mankeni 6n
sirici koltuguna ve arka yolcu tarafi
koltuguna oturtulur.

Bu test, 6n ve arka oturma konumlarinda
emniyet sistemlerine yiiksek gereksinim
gerektirir. Kasanin yavaslamasi ve kasa
defleksiyonuna konulan kat1  sinmirlar
karsiliginda tireticilerin daha fazla gelismis
emniyetler koymalari tesvik
edilmektedir. Test, on ofset 'de erkek bir
mankeni tutmaya yeterli sertlikte ve ufak bir
kadin manken iizerine yaralanmaya
sebebiyet verecek kadar yliksek yavaslama
hizlar1 koymayan yeterli uygunlukta bir

emniyet sistemi arasinda bir denge
bulunmasiyla, kars1 deforme testini
tamamlar.

3.1.2. Yandan Darbeler Ve Yandan
Darbe Testleri

Carpisma testlerinin bir sonucu olarak,
tagitin yan bolgesi, Ozelliklede B diregi
alan1 biiytik 6l¢iide takviye edilmistir. Yeni
tasitlarda B direkleri sadece mukavemeti
artmamig ayn: zamanda daha genis hale
gelmistir. Kurtarmacilar i¢in zorluk,
kurtarma operasyonlart sirasinda alan
yaratmak i¢in bu saglamlig1 agsmaktir.
Insan viicudu yiiksek diizeyde bir yanal
harekete sahip degildir. Bunun sonucu
olarak siddetli herhangi bir yanal hareket
ciddi travmatik sonuglar dogurabilir.
Kazazede ile tasitin yapisi arasinda g¢ok
kii¢iik bir bosluk olmasi nedeni ile herhangi
bir fiziksel ¢okmenin ciddi sonuglar
olacagi anlamina gelmektedir.
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Alan olusturmaya baslamadan Once, tasiti
orijinal haline getirmek igin ¢apraz
tokmaklama yapilmas1 faydali olacaktir.
Capraz tokmaklama daha fazla i¢ hacim
yaratacagl i¢in kazazedeye daha iyi erisim
saglayacaktir.

Yiiksek hizli bir yan darbenin gostergeleri
sunlardir.

Yan/yan perde/pelvis hava yastiklarinin
devreye girmesi

B direklerinin  ve
deformasyonu

Yolcu bolmesinin biiylikk oranda
gbemesi

B direginin ige dogru gb¢mesi sonucu
yolcunun sikigmasi

tavan  raymin

ice

Yan Darbe: Yan carpismalar, en yiiksek
ikinci o6lim ve ciddi yaralanmalardan
sorumludur. Onden carpmalara kiyasla,
enerjiyi emmek i¢in arag i¢inde ¢ok az alan
mevcuttur ve bas ve gogiiste ciddi
yaralanmalar yaygindir.

Euro NCAP testinde, deforme olabilir

bariyer bir yiik arabasi {izerine yerlestirilir
ve dogru agilarda sabit test aracina 60 km/s
ile hareket ettirilir. Ortalama bir erkegi
temsil eden bir yan darbe mankeni siiriicii
koltuguna ve ¢ocuk mankenler, arkada
cocuk koltuklarina yerlestirilir.

Test, kritik viicut bolgelerine yeterli koruma
oldugundan emin olur. Bu, B siitunu
(kapilarin arasinda), yan darbe techizati
veya perde hava yastiklarinin
giiclendirilmesine ancak ayni zamanda
koltuklar ve kapi panellerinde daha az
belirgin enerji emme  yapilarinin
gelistirilmesine yonlendirdi. Miimkiin olan
en yiiksek koruma sagladiklarindan emin



olmak i¢in hava yastiklarinin zamanlamasi
ve acilmasi ¢ok dikkatli bir bi¢imde kontrol
edilmelidir.

Yandan Dikme Carpma Testi: Baz1 yan
darbeler, bir aracin agaglar veya direkler
gibi sert yol kenar1 nesnesine hareket
etmesinden olusur. Genellikle siirliciiniin
hiz, bir kdsenin yanlis degerlendirilmesi
veya kaygan durumlarda savrulma
sebebiyle  kontroliin  kaybedilmesinin

sonucudur. Bu gibi kazalar agirdir ve 6liim
veya ciddi yaralanmalar ytliksektir.

Euro NCAP testinde, bir araba yan olarak
sert ve dar direge 32 km/s'de itilir. Araba
hareket yoniinde dogru agilara yerlestirilir
veya 2015'den itibaren, dikmeden ufak bir
aciyla uzakta yerlestirilir. Bir aragta 6n
koltuktaki yolcularin birbirine c¢arpmasini
onleyecek bir orta hava yastig1 varsa,
ortalama bir erkegi temsil eden iki yan
darbe test mankeni On  koltuklara
yerlestirilir. Orta  hava  yastiginin
bulunmadig1 araglarda siirticii koltuguna tek
bir test mankeni yerlestirilir.

Bu, arabanin striicliniin kafasini koruma
yeterliligini 6lgen agir bir testtir. Arabada
bulunan  yiliklemenin  yerellestirilmis
oldugundan, deformasyon ¢ok yiiksek
olabilir ve direk yolcu boliimiine girebilir.
Etkin koruma olmadan, direk kafaya
carpabilir ve ciddi yaralanmalara yol
acabilir. Bas koruma hava yastiklart —
genellikle pencerelerin yanlarina takilmis
perde hava yastiklar1 ancak baz1 durumlarda
koltuk koltuk/g6giis hava yastiklar1 — genel
bir ¢oziim haline gelmistir, ancak bu tarz
cihazlarin etkin performansini saglamak
icin 1yi bakim gerekmektedir.
Yandan Dikme ¢arpma testine 2001'de
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baslanmustir ve hala

uygulanmaktadir.

bugiin

Uzak Taraftan Carpma Testi: Yan darbeler

tim kazalarin yaklasik dortte Dbirini
olusturmaktadir  ve Euro  NCAP,
baslangicindan itibaren aracin siiriicli

tarafinda testler yapmigtir. Yan darbelerden
dolay1r yaralanan yolcularin neredeyse
yarisi, darbeyi dogrudan alan tarafin

karsisindadir. Bu tiir kazalar, siiriicliniin
darbe esnasinda yanlara dogru ne kadar
hareket ettigine ve yolcu koltugunda baska
bir yolcunun oturup oturmamasina bagl
olarak, ciddi yaralanmalara neden olabilir.

Baz1 otomobil {ireticileri bu “uzak taraf”
darbelerini inceleyip bu tiir kazalarda
yaralanmalar1 azaltmak ic¢in yeni kars
Onlemleri hayata gecirmektedir. Bu
Oonlemler genel olarak wuzak taraftaki
yolcunun darbe esnasindaki hareketini
smmirlamak  ve  birbirlerine  carpmasini
Onlemek i¢in on koltuklarda oturanlarin
arasina dikey olarak acilan bir orta hava
yastiginin monte edilmesi seklindedir.

3.1.3. Arkadan Carpmalar

Omurganin hizli ve asir1 distorsiyonu ile
iligkili travma yaralanmalar1 uzun siireli,
tan1lanmasi veya tedavi edilmesi zor ve asir1
derecede giicten diisiiriicii olabilir. Ayni

zamanda yaygindir ve siklikta disiik
hizlarda, arkadan carpmalarda
olusurlar. Bu tarz carpigsmalar nadiren
Olimlere  sebebiyet  verse, travma

yaralanmalarinin Avrupa'da yillik tahmini
olarak 10 milyar € ile bireyler ve toplumlar
lizerine biiylik bir etkisi bulunmaktadir.



Euro NCAP travma testleri en iyi koltuk ve
bas koltugu tasarimini, yani ger¢ek diinyada
en etkili korumayr saglamak icin kaza

verilerinden bilinen tasarimlari
desteklemek i¢in tasarlanmistir. Geometri,
bas koltugunun asir1 bag hareketini nlemek
ve etkin destek  saglamak  i¢in
konumlandirilip konumlandirilamayacagini
gormek i¢in degerlendirilir. Dinamik kizak
testleri, tipik c¢arpisma senaryolarinda
travma korumasi saglamak i¢in koltuk ve
bas  koltuklarinin ne  kadar etkili
calistiklarin1 gosterir.

3.1.4. Devrilme Olaylar1

Carpisma testlerinin bir sonucu olarak,
tagitin tavan bolgesi bliyiik ol¢iide takviye
edilmistir. Tavan raylar1 artik daha serttir ve
giiclendirilmistir ve ekstra dayaniklilik

camlardaki kaplamalardan
kaynaklanmaktadir. Kurtarmacilar i¢in
zorluk, erisim saglamak ve bosluk
yaratmaktir.

Devrilme olaylarina iki sekilde bakmamiz
gerekir

Tavan yapisimin Dbiitiinliigiinii  korudugu
devrilme olaylari. Kazazede ¢ikartma igin
erisim saglamak ve dahili alan olusturma
siireci yeterli olmalidir.

Tavan yapisinin biitiinliiglinii kaybettigi ve
deforme oldugu devrilme olaylarinda erisim
zor olacaktir.

Yiiksek hizli devrilme olaylarinda tasittan
firlama olasiligt vardir. Tagittan
firlamalarda 6liim alt1 kat daha olasidir.

20

Yiiksek hizli  bir
gostergeleri sunlardir.

devrilmenin ana

Birden fazla
girmesi

A, B ve C siitunlarinda olas1 deformasyonu
Yolcunun tasittan firlamasi

Birden fazla govde panelinde deformasyon
Zeminde veya cevrede hasar

hava yastiginin devreye

3.1.5. Gerilme, Egilme ve Biikiilme

Hasarl1 bir tasitin kurtarma operasyonlari
sirasinda enerji agiga ¢ikarma potansiyeline
sahip oldugunu unutmamak gerekir. Bunun
nedeni kazadan sonra tasitta olusan gerilme,
egilme ve bikilmelerdir. Bu nedenle
kurtarmacilar kesme ve ayirma islemleri
sirasinda gerceklesebilecek enerji
salinimini tespit etmelidir.

Esnemis, biikiilmiis ve egilmis metali her
zaman gozle gormek miimkiin degildir. Bu
yizden kurtarmacilar kesme ve ayirma
islemleri sirasinda, olasi tiim hareketleri
kontrol etmeli  hareketi engelleyecek
silindirleri konumlandirmali, herhangi bir
potansiyel hareketin kurtarma personelini
ya da yaraliy1 etkilemesini engellemelidir.

3.1.6. Kurtarma Semasi ve Kaza Sonrasi
Giivenligi Sistemi

Otomobil giivenligi geleneksel olarak bir
aracin ¢cokme bolgeleri, sinirlama sistemleri
ve hava yastiklar1 yoluyla bir g¢arpisma
sirasinda yolcularin1 ne kadar iyi korudugu
gibi carpigma korumasina odaklanir.




Daha yakin zamanlarda ve gelistirilmis
slirlici  asistan1  teknolojilerinin  ortaya
cikmasiyla, carpisma korumasi, siiriiciiniin
aract  geritte tutmasina, uygun hizi
korumasina ve hatta siiriiciiniin kaza aninda
yapamadig1 durumlarda miidahale edebilen
ve aracin fren yapmasina yardimci olan
sistemler ile giivenligin ¢ok Onemli bir
parcast haline gelmistir. Bununla birlikte,
carpisma sonrast giivenligi, kazalarda
hayatta kalma konusunda Kkritik bir rol
oynar. Kaza Sonras1 Giivenligi, Acil Durum
Servislerinin Kazay1 Ne Kadar Cabuk
Tespit Edebilecegi Ve Yaralananlara Ne
Kadar Cabuk Tibbi Yardim Saglayabilecegi
Konularinda Kritik Oneme Sahiptir.

Arag giivenligi son 20 yilda 6nemli Olglide
gelisme gostermistir. Bu, yolcu bdlmesinin
cok daha az ¢Okmesini ve direksiyon
simidinin, gosterge panelinin vb. igeri
dogru gitmesini ve hava yastiklar1 gibi
emniyet  sistemlerinin  daha  fazla
kullanilmasmi1  saglayan iyilestirilmis
yapisal biitlinliikk sayesinde basarilmistir.
Sonug olarak, yolcularin aragta sikigsmasi
durumu  eskiye kiyasla ~daha az
gozlemlenmektedir. Ancak, yolcularin
aragta sikigsmasi halinde, ¢ikarma islemi
eskiye nazaran daha zor olabilir. Yiiksek
mukavemetli ¢eliklerin kullanimi  6zel
kesme ekipmanlarina ihtiya¢ duyulmasina
neden olurken hava yastiklarinin ve
emniyet kemeri 6n gergi diizeneklerinin
daha yaygin kullanimi hem aragta sikisip
kalanlar hem de onlarn kurtarmaya
calisanlar icin bir tehlike olusturur. Euro
NCAP, ireticisi tarafindan bir "kurtarma
semas1" ile teslim edilen aracglan
odiillendirmektedir. Bu sema ilk miidahale
ekipleri tarafindan kullanilabilir ve hava
yastiklarinin, 6n gergi diizeneklerinin ve
kritik kablolarin konumu gibi olas1
tehlikeleri ve arag yapisini kesip agmak i¢in
en 1yl noktalar1 tanimlar. Yolcularin
sikistiklari yerden ¢ikartilmasinda
kazanilan zaman, hayatta kalma sanslar
acisindan kritik 6neme sahiptir.

Euro NCAP, en basindan beri, ¢arpisma
testinden sonra arabalar1 incelemektedir. Bu
incelemenin bir parcasi olarak, kap1 agilma
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kuvvetleri Olctiliir; kilidin acilip
acilmadigini  goérmek  i¢in  otomatik
kilitlenen kapilar kontrol edilir; emniyet
kemerlerini agmak igin gereken kuvvetler
Olciiliir. Bunlarin tiimii ¢arpisma sonrasi
giivenlik degerlendirmesinin birer
parcasidir.

Son olarak, eCall (elektronik ¢agri) ve/veya
coklu carpisma frenine sahip araclar ek
puanlar kazanabilir. eCall, bir kaza
meydana  geldigini  otomatik  olarak
algilayan ve acil durum servislerini uyaran
bir sistemdir. Basit sistemler, ilk miidahale
ekiplerinin kaza yerini hizlica
belirlemelerini saglamak icin sadece kaza
yeri hakkinda bilgi saglarken, daha gelismis
sistemler darbenin tiirii ve siddeti hakkinda
da bilgi saglayabilir. Coklu ¢arpisma fren
sistemleri, normalde  bir  ¢arpisma
durumunda frenleri uygulayarak otomobilin
diger araglara veya yol kenarindaki
tehlikelere ¢carpmasini 6nlemek igin ikincil
darbeleri onler.

3.1.7. Cocuk Yolcu Korumasi Testleri

Cocuk Yolcu Koruma degerlendirmesi {i¢
hususu kapsar: On ve yan carpma
testlerinde  cocuk  koltugu sistemleri
tarafindan saglanan koruma; aracin, ¢ocuk
koltuklarinin cesitli boyutlar ve
tasarimlarin1  icerme  yeterliligi = ve
cocuklarin arabada giivenli taginmalari i¢in
tedariklerin kullanilabilirligi.

Cocuk  Koltugu  Performansi:  Avrupa
yollarindaki trafik kazalarinda her yil
1.000'den fazla cocuk &lmektedir. Olen
cocuklarin neredeyse yarist motorlu arag
yolcularidir. Arag iireticisi yasal olarak arag
icinde oturma  konumlarinda  ¢ocuk
koltuklarinin  kullanim1  hakkinda bilgi
saglamak zorundadir. Euro NCAP, farklh
cocuk koltuklarinin nasil sabitlendigini ve
Oon veya yan carpmalarda Onerilen ¢ocuk
koltuklar1 tarafindan saglanan korumay1
kontrol eder.


https://www.euroncap.com/tr/euro-ncap/zaman-%C3%A7izelgesi/euro-ncap-euro-rescue-mobil-uygulamas%C4%B1n%C4%B1-kullan%C4%B1ma-sundu-%C4%B0lk-muedahale-ekipleri-i%C3%A7in-%C3%BCcretsiz-%C4%B0ndirilebilir-kurtarma-bilgileri/
https://www.euroncap.com/tr/euro-ncap/zaman-%C3%A7izelgesi/euro-ncap-euro-rescue-mobil-uygulamas%C4%B1n%C4%B1-kullan%C4%B1ma-sundu-%C4%B0lk-muedahale-ekipleri-i%C3%A7in-%C3%BCcretsiz-%C4%B0ndirilebilir-kurtarma-bilgileri/

Baslangigtan itibaren, 12 ve 3 yasinda
cocuklar1 temsil eden deney mankenleri
araba freticileri tarafindan tavsiye edilen
cocuk koltuklar1 kullanilarak arabanin arka
koltuguna yerlestirilir. 2016 yilinda test
konfigiirasyonu degistirildi ve bu zamandan
sonra yiikseltilmis koltuk ya da minder
iizerinde oturtulmus 6 ve 10 yaslarindaki
cocuklar1 temsil eden test mankenleri
kullanilmaya baslandi.

Ara¢  Teminleri: Tim ¢ocuk koltuklari
satisa c¢ikmadan Once belirli testlerden
gegmelidir. Cocuk koltuklar ile ilgili en
yeni Avrupa Standardi i-Size olarak bilinir.
Tim i-Size c¢ocuk koltuklar1 ISOFIX

baglant1 sistemini kullanir, bu sistem ¢ocuk
koltugunu dogrudan aracinizin sasisine
baglar. Arabalar i-Size i¢in hazir oturma
pozisyonlar1 sunabilir, yani ISOFIX ve
kolay montaj saglayan ilave koruyucular
mevcuttur, ancak bu kesin gereksinim
degildir.

Euro NCAP c¢ocuklarin giivenle seyahat
etmesini saglamak amaciyla i-Size ig¢in
hazir oturma pozisyonlar ile birlikte buna
katki saglayacak diger ara¢ Ozelliklerini
tesvik eder.
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CRS Montaj KontroZiz: Baglant1 hatalari
cocuk koltugu sistemlerinin etkinligini
onemli derecede diislirebilir.  Cocuk
koltuklarinin yanhs kullanimi, kullanict
hatasina veya ¢ocuk koltugu ile arag
arasindaki uyumsuzluklara baglanabilir.
Yanlis bir kullanimda riski incelemek igin
Euro NCAP bir ¢ocuk koltugu kontrolii
gergeklestirir.

3.1.8. Zarar Gorebilecek
Kullanicilarin1 Koruma Testleri

Yol

Euro NCAP araglarin yolcularini ne kadar
iyl korudugunu degerlendirmektedir, ama
buna ek olarak araglarin zarar gorebilecek
yol kullanicilarini- yayalar ve bisikletlileri-
ne derecede korudugunu da test etmektedir.
Bu testlerde, yayanin bas, legen kemigi, tist
ve alt bacak bolgelerinde potansiyel
yaralanma riskleri degerlendirilir.

Bas Darbesi: Cogu yaya kazalari, hizlarin
orta derecede oldugu sehir bolgelerinde

gerceklesmektedir. Bag, alt viicut ve
bacaklar en stk yaralanan  viicut
boliimleridir.

Aracim bir yetiskine veya ¢ocuga ¢arpmasi
durumunda potansiyel kafa yaralanmalarini
Olciimlemek icin, bir yetiskin veya cocuk
impaktori kullanilarak 40 km/s'de bir dizi
carpisma testi gerceklestirilir.

Ust Bacak Darbesi: Motor kapag1 veya
kaput 6n kenariin sekli, aracin bir yayaya
carpmast durumu sonucu ve pelvis ve
uyluktaki yaralanmalarda kritik bir rol
oynar.



Aracin bir yetiskine ¢arpmasi durumunda

potansiyel  pelvis ve  lst  bacak
yaralanmalarin1 ~ 6l¢limlemek icin, bir
yetigkin  list bacak formu impaktorii
kullanarak 40 km/s'de bir dizi ¢arpisma testi
gerceklestirilir. Daha sonra ¢arpisma
bolgeleri degerlendirilir ve sunulan koruma
iyi, yeterli, sinirda, zayif veya kotii olarak

derecelendirilir.

Alt Bacak Darbesi: Tamponun bacaga
darbesi sonucunda olusan yaralanmalar
bacak, diz ve baglarda kirilmalar igerir. Bu
yaralanmalar nadir olarak o&liimciildiir

ancak siklikla kalic1 saglik bozukluklar ile
baglantilidir.

Aracin bir yetiskine carpmasi durumunda
potansiyel bacak yaralanmalarini
Olctimlemek icin, bir yetiskin bacak formu
impaktorii kullanarak 40 km/s'de bir dizi
carpisma testi gerceklestirilir. Daha sonra
carpisma  bolgeleri  degerlendirilir  ve
sunulan koruma 1yi, yeterli, siirda, zayif
veya kotii olarak derecelendirilir. Prosediir,
enerji  emen  yapilan ve  bacak
yaralanmalarmi1 ~ azaltan ~ geometrileri
desteklemektedir.
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AEB Yaya: Bircok arag tireticisi artik zarar
gorebilecek yol kullanicilarina- tipik olarak
yayalar veya bisikletliler- carpmadan once
aract giivenli sekilde durduracak ya da en
azindan carpigsma hizini azaltacak otonom
acil durum frenleme sistemleri
sunmaktadir.

Insanin yiiriime hareketini taklit etmek i¢in

hareketli eklemlere sahip 06zel olarak
tasarlanmis bir yaya test mankeni kullanilir.
Bu testlerde 1iyi performans gdsteren
arabalarin gercek diinyadaki stiriislerde
kaza riskini yayalar agisindan Onemli
Olgiide  azalttigit  sOylenebilir.  Bazi
durumlarda, AEB Yaya teknolojisi
carpigmay1 tamamen onleyemeyebilir.

AEB Bisikletli: Testlerde 06zel olarak
tasarlanmis bisikletli hedefi kullanilmistir.
Bir bisiklet hareketli bir platform {izerine
monte edilmis ve bisiklet¢inin hareketlerini
taklit edebilecek hareketli eklemlere sahip
bir bisikletgi mankeni bisiklete
oturtulmustur. Bisikletliler yayalara gore
nispeten daha hizli olduklarindan, onlar1
algilamak yayalar1 algilamaktan gore daha
zordur: arac {lreticileri daha genis goriis
acisina sahip sensorler kullanmalidir ve fren
yapip yapmama kararini vermek igin

gereken islem stiresi daha kisadir.




Euro NCAP c¢arpismadan tamamen
kacinilan durumlara en yiiksek puam
vermektedir. Bununla birlikte, baz1
durumlarda AEB sistemi aract tamamen
durduramaz. Carpisma hizinin azaltilmasi
yaralanma sonuglari iizerinde Onemli
faydalar saglayacagindan buna da puan
verilmistir.

3.1.9. Giivenlik Yardimcilari

Giivenlik  Yardimcist1  skoru, kazalan
onlemek ve yaralanmalar1 azaltmak igin
giivenli siirtisii  destekleyen en Onemli
stirtici yardim teknolojilerine uygulanan
testlerle belirlenir. Bu testlerde, Euro
NCAP sistem islevini ve/veya tipik kaza
senaryolarinda normal siiriis siiresince
performansi test eder.

AEB  Aractan Araca: Arabadan arabaya
arkadan c¢arpismalar Avrupa yollarinda en
stk gorillen kazalar arasindadir. Tipik
kazalar, sehir i¢cinde veya sehir dis1 yollarda
stirticiiniin dikkatinin dagildigi ve oniindeki
trafigin durdugunu, durma noktasina kadar
yavagladigin1 veya daha diigiik bir hizda
ilerledigini fark etmedigi durumlarda

meydana gelmektedir.

Otonom Acil Frenleme (AEB) sistemleri,
aracin Oniinde potansiyel bir tehlikenin
varhigimi tespit etmek ve siiriicliniin
zamaninda tepki gosteremedigi durumlarda,
carpismayr Onlemek veya carpismanin
siddetini azaltmak i¢in fren uygulamak icin
sensorler kullanir. Genelde, kullanilan
sensorler kameralar, radarlar ve lidarlardir.
Sistemler bunlar1 ara¢ iireticisi tarafindan
belirlenen gereksinimleri karsilamak ig¢in
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tek basmma veya kombinasyon halinde
(sensor  fiizyonu olarak  adlandirilir)
kullanabilir.  Cogu  sistem, otonom
frenlemeyi bir 6nden carpisma uyarisiyla
birlestirerek siirticiiyli harekete gegmesi i¢in
olast bir tehlikeye karsi uyarir. Sistem
yalnizca siirliciiniin = zamaninda  tepki
gosteremedigi durumlarda bir acil durum
frenleme islemi baslatmak i¢in miidahale
eder.

Yoleu Durumu Izleme: Emniyet kemeri,
aractaki en Onemli giivenlik ekipmani
olmaya devam etmektedir. Emniyet kemeri
olmadiginda, yolcular kontrolsiiz haldedir
ve hava yastiklar1 gibi diger koruyucu
cihazlar, emniyet kemerinin saglayabilecegi
kontrollii, 6ngoriilebilir kinematik olmadan
diizgiin ¢alisamaz.

SBR'ye ek olarak, siirliciiniin durumunu
izleyebilen yeni teknolojiler bulunmaktadir:
Siiriicliniin tetikte olup olmadig1 ve siiriis
gorevine dikkat edip etmedigi takip edilir.
Stiriicti yorgunlugu ve dikkat dagmiklig
onemli kaza nedenleri arasindadir ve goz
izleme sensorleri tarafindan dogrudan veya
stirictiniin ~ stirlis  kabiliyetini  olumsuz
etkileyecek bir durumu olup olmadigina
dair bulgularla dolayl olarak kolayca tespit
edilir.

Hiz Asistani: Asirt hiz, kazalarin ¢ogunun
meydana gelmesindeki ve ciddiyetindeki
etken faktordiir. Hiz sinirlar trafik hizlarini
mevcut ortama gore uygun bir seviyede
tutmayr amacglar ve motorlu arag
kullanicilart ile diger yol kullanicilarinin
giivende olmalarint saglar. Uygun sekilde
secildikleri takdirde, bu hiz smirlar trafik
akisinin verimli olmasin saglar ve giivenli



siiris  kosullarmi1  tesvik eder. Hiz
sinirlarina ne kadar ¢ok uyulursa o kadar
fazla kaza Onlenir ve meydana gelen
kazalarin etkileri de azaltilir. Euro NCAP
Hiz Yardim Sistemlerinin farkl
fonksiyonlarini degerlendirmektedir:
Mevcut hiz hakkinda
bilgilendirme;

Arabanin hizi belirlenen hiz esiginin
iizerinde oldugunda siiriiciiyii uyarma;
Aktif olarak arabanin belirlenen hizi
asmasini veya bu hizda kalmasini 6nleme.

siniri suriiciyu

Hiz smirlandirict ya da Adaptif Yol
Bilgisayar1 (ACC) seklindeki en gelismis
sistemler bu fonksiyonlarin  timiinii
birlestirir, aracin hizinin ayarlanmasi, tabela
tanima ya da dijital harita verisine gore arag
tarafindan algilanan veya gosterilen hiz
sinirinin -~ onaylanmast  ile  kolayca
yapilabilir. Sistem, siirliciiniin dikkatini
gereksiz  yere dagitmayacak  sekilde
tasarlanmalidir. Buna ek olarak, arag
ayarlanmis maksimum hizda kontrol
striicliye  kiigiik  bir

saglayamadiginda,
uyar verilir.

Serit  Destegi: Birgok kaza, siirlicliniin
giderek artan seviyede dikkatsizligi
sebebiyle aracin yavas yavas serit
degistirmesi ya da bir viraja yanlis

girildiginde meydana gelen ani serit
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degisikligi
gerceklesmektedir.
karsiniza c¢ikabilecek
karsidan gelen trafik
kazalara yol acabilir

sebebiyle
Serit  degistirme,
engeller ya da
sebebiyle ciddi

Serit Koruma Destegi (LKA) sistemleri
seridinden yavas yavas c¢ikmakta olan
aracin seridine geri donmesine yardimeci
olur. Genellikle siiriiciniin arac1 seride geri
dondiirmesi bir uyar1 verilir ancak bu
sistemler aracin seridinden ayrilmasini
onlemek direksiyona kiigiik miidahalelerde
de bulunabilir. Acil Durum Serit Koruma
(ELK) sistemleri sadece kritik bir durum
algilandiginda cok daha agresif sekilde
miidahale eder. Ornegin, sistem aracin
yoldan ¢ikmak iizere oldugunu algilarsa,
ELK direksiyona ¢ok daha fazla miidahale
edecektir.

Elektronik Denge Kontrolii: Elektronik
Denge Kontrolii (ESC), algilayarak ve ¢ekis
ESC, siiriiciniin  aracin  kontroliinii
saglamasinda ve bdylece carpismalarin
ciddiyetini azaltmada veya Onlemede
olduk¢a etkilidir. Esc 2009 Yilinda Euro
Ncap's Testlerde Tanitildi. 2014 senesinde
ESC sistem donaniminin tiim yeni araglarda
bulunmasi zorunlu hale getirildi bu nedenle
Euro NCAP sistemin test edilmesini
durdurdu.



3.2. Hava Yastiklar:

Airbag (hava yastigl), otomobillerde
carpisma sirasinda igerisine hava veya gaz
dolarak sismesi ile siiriicii ve yolcular
darbelerden koruyan onemli bir giivenlik
sistemidir.  Tasitlarda  bulunan  hava
yastiklar1 genel olarak asagidaki gibidir.

1 Diz Hava Yastigi

2 Siirticti Hava Yastig

3 On Yolcu Hava Yastigi
4 Pencere Hava Yastigi
5 Yan Hava Yastigi

6 Orta Hava Yastigi

Gorevi: Airbag sisteminin temel gorevi,
kaza sirasinda siirlicii  ve yolcularin
bedenlerini darbelerden, parga
saplanmalarindan ve diger zarar verici
etkilerden  korumaktir.  Aracin  seyri
sirasinda meydana gelebilecek ani bir kaza
(carpigsma, takla atma, savrulma) arag
icerisindeki  insanlarin  biiyiikk  tonajh
kuvvetlerle kars1 karsiya gelmesine sebep
olacaktir. Bu durumda insan saghigi
tehlikeye girmekte ve hatta Oliimciil
yaralanmalara yol acgabilmektedir. Bu
nedenle hava yastiklar1 carpisma esnasinda
siserek insanlar1 bu oOliimciil darbelerden
korumaktadir. Aracin Oniinden veya yan
tarafindan  gelebilecek darbe etkileri
airbagler sayesinde absorbe edilmektedir.
Bunun yaninda perde hava yastiklar1 da
siserek cam ve diger pargalarin siiriicii ve
yolculara batmasini engellemektedir.

Yapisi ve Calismasi: Airbagler, emniyet
kemerine ek olarak tasarlanmis bir
sistemdir; bu nedenle SRS ad1 verilmistir.
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SRS; emniyet kemeri ve hava yastigmin
birlikte calistigr ek giivenlik sistemidir.
Airbag, belli bir hizin lizerindeki (genellikle
20-25 km/s) ¢arpigsmalarda devreye girecek
sekilde ayarlanir; 6rnegin 10 km/s hizla
gerceklesen bir c¢arpismada hava yastigi
calismaz c¢linkii bu hizdaki bir ¢arpigmada
hava yastigi gerektirecek bir tehlike sz
konusu olmayip emniyet kemeri yeterli
korumay1 saglayabilir.

Garpisma 3msn
l Garpismanin algilanmasi
l Sisiricinin ateslenmesi
I
l Yastigi sisirecek nitrojen gazi iretimi | 20 msn
——— —
[ Yastigin sismesi | ‘
l Yastigin tam aciimasi ] C % f
1 (“aun\' N

[ Aragtakilerin korunmasi |

l Havanin bosaltiimasi (Yastigin inmesi)
|

l Hava yastigi sistemi fonksiyonunun tamamlanmasi

Bir airbag sisteminin yapisina bakildiginda
iic Oonemli kisimdan olustugu
goriilmektedir.

Ince Naylon Yastik

Darbe Sensorleri

Sisirme Unitesi (Modiilii)

Arabanin Oniindeki darbe sensorii belli bir
seviyenin Ustiindeki ¢arpmalarda, sodyum
azidin bulundugu tiipe bir elektrik sinyali
gonderir. Burada ¢ok kiiclik bir kivilcim
olusur ve bunun yarattig1 1sidan da sodyum
azid c¢oziliir, aciga ¢ikan nitrojen (azot)
hava yastigina dolarak yastiklari sisirir.

(1) merkezi hava yastigi Unitesi
(2) yan hava yastigi algilayici
(3) 6n ust algilayici

Buradaki darbe sensoriiniin ¢arpmayi
algilamas1 ile yastigin sismesi arasinda
gecen zaman sadece 30 milisaniyedir.
Sisme isleminden bir saniye sonra yastik
iizerindeki 6zel delikler vasitasi ile kendi
kendine sonerek kazazedeye baski yapmay1
engeller.

® algilayic (sensor)
@ hava yastigi sistemi + aktifleyici
@ aktifleyici




hava

sisirici (kimyasal "W yastig
slsirici madddeﬂ\
(Kimyasal hava yastigi 13 0
maddeler) / darbe ' ij azot
- \oalolayer iin?:. gaz|
DARBE) '\ L=
“\darbe '
algilayiel :
(a) (b)
Temel bir airbag sistemi asagidaki

pargalardan olusur.

Airbag Modiilii
Darbe Sensorii
Airbag Kontrol Unitesi

Airbag Modiilii: Airbag modiili, hava
yastig1 sisteminin temel parcasidir. Yastik,
sisirme tertibati, atesleyici ve kat1 gaz
kapsiilleri bu parganin i¢erisinde bulunur.

Darbe Sensorii: Yiksek bir hizda seyir
halinde iken ani frenleme veya kaza
sirasinda darbeyi algilayarak hava yastigi
modiiliinii calistiran pargadir.

Bir Tasit Kazaya Karnisaginda Bir Veya
Birden Fazla Hava Yastigi A¢ldiginda:
Hava yastiklar 1s1 tiretir ve yolcuda temas
yaniklar1 olmasi muhtemeldir. Ac¢ilmanin
hiz1 nedeni ile yolcuda siyriklar meydana
gelebilir. Hava yastiginin patlamasi sonucu
¢ikan giiriiltii yolcuda gegici sagirliga neden
olabilir. A¢ilma sonrasinda goriiniir duman
olacaktir.

3.2.1. Kurtarma Sirasinda Hava Yastig1
Konusunda Dikkat Edilmesi Gereken
Hususlar

Devreye girmemis sistemleri tespit edin ve
karayerindeki tiim personelle paylasin.
Kazaya karismis olan tasitin  akiislinii
sokiin.
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Kazaya karismis olan tasitin hava yastigi
devreye girmemis ise Direksiyona hava
yastig1 korumasi uygulayin.

Devreye girmemis olan hava yastiklari igin
gerekli onlemleri alin.

Acilmamis hava yastiklar1 ile kazazede
arasina herhangi bir ekipman
yerlestirmeyin.

Plastik i¢ dosemeyi sokmeden asla tasit
icerisinde kesme islemi yapmayin. A B ve
C direkleri i¢in, sisirme cihazlarinin tespit
edilmesi  Onemlidir.  Yiiksek  basing
igermektedir ve kesinlikle kesilmemelidir.

3.3. Emniyet Kemeri Gerdiricileri

Aktif (6n) gergi fikri, kaza sirasinda
emniyet kemerindeki gevsekligi alarak

yolcu hareket etmeye baslamadan Once
fazladan olusmus boslugu yok etmek
amaciyla ortaya ¢ikmuistir.

Klasik emniyet kemerlerindeki kilit sistemi,
kusagin uzamasini engeller. Oysa 6n gergili
sistemlerde kaza aninda dokuma kusak
mekanizmanin igine dogru toplamr. On
gergi kemer sistemleri siiriicili ve yolcularin
kaza sirasinda olabilecekleri en giivenli
pozisyonu almalarma yardim eder. On gergi
sistemi, klasik emniyet kemeri Kilit
sistemleriyle birlikte calisir. Daha ¢ok yeni
nesil araglarda kullanilan 6n gergili emniyet
kemerleri kendi aralarinda da farkliliklar
gosterir. Bazi  sistemlerde makaranin
bulundugu mekanizma biitiiniiyle geriye
dogru cekilerek kemerdeki bolluk alinir.
Genellikle 6n gergi sistemini, hava
yastiklarini devreye sokan merkezi islemci
harekete gecirir. Elektronik veya mekanik



hareket algilayicilari ani bir yavaglama veya
darbeyle karsilagildiginda yanit verecek
bi¢imde tasarlanmiglardir. Darbe uyarisini
algilayan merkezi islemci 6n gergi sistemini
ve ardindan hava yastiklarini devreye sokar.
Bazi 06n gergi sistemlerinde elektrik
motorlari ve sarmal bobinler
kullanilmaktadir. En ¢ok  kullanilan
sistemse gazla calisan atesleme sistemidir.
Gaz alev alinca ortaya ¢ikan basing pistonu
yukar1 iter ve piston dislileri, emniyet
kemerinin sarili oldugu makaray1 cevirir.
Ateslemeli on gergi sistemlerinin temel
isletim unsuru i¢i yanict bir gazla dolu olan
bir atesleme odasidir. Bu odanin ig¢inde
aracin merkezi iglemcisine bagh bir
atesleme {tinitesi bulunan daha kiiciik bir
boliim bulunur. Hareket algilayicilardan
gelen uyariyla merkezi islemci hemen 6n
gergi sistemindeki atesleyiciyi devreye
sokar. Yanan gazin olusturdugu basing
pistonu yiliksek hizla yukar1 dogru iter.
Pistonda bulunan disliler, emniyet kemeri
mekanizmasinin icindeki makaray1
dondiiriir. Makara dokuma  kusagini
mekanizmanin  igine dogru ¢eker ve
kemerde olusabilecek bollasmay1 yok eder.

3.3.1. Emniyet Kemeri Gerdiricileri I¢in
Miidahale Sirasinda Onemli Hususlar

Emniyet kemeri gerdiricileri genellikle toka
yakinin da ya da yeni araglarda B direginin
altinda bulunan sargi makarasi yakininda
bulunurlar.

Bu sistemler kaza yerinde tespit edilmeli ve
tiim personele bilgi verilmelidir.

En kisa siirede akii sokiilmelidir.

Kesme islemlerinde gerdiricilere dikkat
edilmelidir.

Giivenli oldugunda kazazedenin emniyet
kemerinin ¢ikarmn bu bilgiyi herhangi bir
sorusturmay1 tehlikeye atmamak adina
kolluk kuvvetleri ile paylasin.

Gerdiriciler tasitta her iki tarafta farkl
yerlere konumlandirilmig olabilir bunu
dikkate alin.
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3.4. Ustii Ack Tasitlarda Otomatik
Devrilme Destek Sistemi

Otomatik Devrilme Destek Sistemi, kaza
aninda aragtakilerin korunmasina yardimci
olmak i¢in emniyet kemerleri ve hava
yastig1 sistemi ile devrilmelerde uygun
sekilde gii¢lendirilmis 6n cam gergevesi ile
birlikte arka koltuk sirthiginin arkasinda
calisir.

Sistemi
arkaliginin

Destek
koltuk

Devrilme
arka
arkasindan 2 destek yukar1 dogru saniyeden

Otomatik
tetiklenirse,

daha kisa bir siirede acgilir. Otomatik
Devrilme Destek Sistemi sadece kontak
acildiginda calhisir. Kaza aninda tavan,
kapalida olsa ¢alismaktadir.

Otomatik Devrilme Destek Sistemi yalnizca
bir kez konuglandirilabilir. Devreye
girdikten sonra, onu orijinal konumuna geri
kaydirmak miimkiin degildir.

Bu sistem takili oldugunda tasit ters
dondiigli zaman yerden ekstra yiikseklik
saglayarak yolculara daha ¢ok koruma
saglayacaktir.

Otomatik  Devrilme  Destek  Sistemi
asagidaki durumlarda devreye girebilir:
Elektronik kontrol modiiliinde
programlanan degerlerle tutarli olarak,
aracin keskin bir sekilde yana devrildigi
siirtis durumlarinda.

Belirli 6nden, yandan ve
carpigsmalarda.

Devrilmelerde.

Arac yerden kisa bir siire ayrilirsa, 6rnegin
nispeten yiiksek bir tepede bir tepeye
tirmanirken.

arkadan
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3.4.1. Otomatik Devrilme Destek
Sistemine Sahip Bir Tasitta Miidahale
Sirasinda Dikkat Edilecek Hususlar

Bu sistemleri tespit edin ve kaza yerindeki
tiim personelle paylasin.

En kisa siirede akiileri sokiin.

Kazaya karisan tasit iizerine ac¢ilmamis
sistemlerin {izerine asla ekipman koymayin.
Kaza yerinde a¢ilmamis otomatik devrilme
sisteminin kapaklarini asla ¢ikarmayin.

3.5. Tasit Akiileri

Kazaya karigmis bir tasitta akiiniin
sokiilmesi kaza yerindeki kurtarma ekipleri
icin Oncelikli olmalidir. Kazaya karisan
tagitin 12v akiisiiniin sokiilmesinin bir¢ok
yarar1 vardir:

Motorun yeniden ¢alismasini dnler
Acilmamis  olan hava  yastiklarinin
calismasini onler

Bazi1 hibrid tasitlarda 12v akiiniin sokiilmesi
yilksek gerilim sisteminin baglantisini
kesebilir.

12v akii sokiilmeden Once, tasit igindeki
ihtiya¢ duyulabilecek elektrikli sistemlerin
istenilen konuma getirilmesi 6nemlidir.

Elektrikli el freni

Elektrikli koltuklar

Elektrikli pencereler

Elektrikle ¢alisan agilir tavan

Elektrikli direksiyon ayar1

Tasitin kapi, kaput ve bagajlarindaki kilit
mekanizmalari

Akliyli sokmeden 6nce bu sistemler ile alan
olusturmak igin istenilen konuma alinmasi
miidahale ve kurtarma siiresini azaltacaktir.

3.5.1. 12v Tasit Akiileri Sokiiliirken
Dikkat Edilecek Hususlar

Her zaman ilk olarak negatif ucu ¢ikarin bu
i¢  genellikle siyahtir. Sokmek icin
mimkiinse kivilcim olusmasmi 6nlemek



icin uygun ekipman kullanin. Gerekli ise
baglant1 kablosunu keserek baglantinin
kurtarma esnasinda tekrardan yapilmasini
onleyin.

Tagitlarin  birgogunda 12v akiiler kaput
altinda bulunmamaktadir. Tasit ters donmiis
kaput iistiinde bulunuyor ise akiiniin sadece
kaputun altinda bulundugunu diisiinmeyin.
Yeni tasitlarin  bazilarinda  ¢arpisma
durumunda 12v akiiniin baglantis1 otomatik

olarak  kesilecektir. Yukarida sayilan
oncelikle alan yaratmak adma
kullanacagimiz elektrikli sistemler

caligmayacaktir bunu unutmayin.

3.6. Hibrid/Elektrikli Tasitlar

Hibrid/elektrikli araglar 20 yili askin bir
siredir  iretilmektedir.  Bu  araglar
kurtarmacilar kurtarma esnasinda endise

olusturmaktadir.
| = ==l
= b

===

Klasik

Hibrit Timu elektrikli

Kurtarma personellerinin piyasada bulunan
her marka ve model i¢in ayr1 ayr1 kurtarma
prosediirii uygulamasi gelistirmesi miimkiin
goriinmemektedir. Bunun yerine
hibrid/elektrikli tasitlar icin, genel bir
giivenli yaklasimin benimsenmesi daha
dogru olacaktir. imalat¢1 firmalar {iretimini
yaptiklar1 tasitlar i¢in internet ortaminda

paylasilan  kurtarma kilavuzlar1  veya
giivenlik  kartlar1  tiretmektedir.  Bu
dokiimanlar iizerinden kurtarma

prosediirlerinin uygulanmasi daha saglikli
olacaktir.
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3.6. Hibrid/Elektrikli Tasitlara
Miidahalede Dikkat Edilecek Hususlar

Tanimlayin:  Hibrid/elektrikli  tasitlar
etiketlenerek tasit lizerinde belirtilmektedir.
Kazaya karisan tasitlarin yakit sistemi tespit
edilene kadar bu tasitlarin hibrid/elektrikli

olarak kabul edilmesi daha giivenli
olacaktir.
Tasiti  Sabitleyin:  Tasitin ~ kaymasini

onlemek icin tagit1 sabitleyin. Tasit kazaya
karismuis ise yiliksek gerilim otomatik olarak
izole edilecektir ve tasit hareket
etmeyecektir. El frenini ¢ekin ve vitesi park
veya bos konuma alin.

Anahtart  Cikarin:  Tasitin ~ ¢alisma
ihtimalini ortadan kaldirmak i¢in, akilli
anahtar1 en az 5 metre uzaga giivenli bir
alana konumlandirin.

12V Akiiyii Sokiin: Elektrikli el freni,
koltuk, pencere, direksiyon, kaput ve bagaj
gibi  boliimlerden alan  olusturmay1
distindiikten sona, hareketlerini 6nlemek
i¢in elektrik akimini kesin.

Sigortalart Cikarin: Ureticilerin hazirlamis
oldugu acil miidahale kilavuzlarinda
belirtilen kaza aninda ¢ikartilmasi gereken
sigortalar1 sokiin. Acil baglanti kesme
parcasint tasitin  kullanma kilavuzunda
aciklandig1 sekilde sokiin.

Lityum- iyon ve nikel metal hibrid akiiler
elektrolit sollisyon igerir. Akii delinirse bu
soliisyon sizint1 yapabilir. Lityum- iyon
akiiler ¢ok sayida kiigiik akii modiillerinden

olugsmasindan  dolayr  sizintt  biiyiik
olmayacaktir.
Elektrolitler: Berrak renkli, tatlh kokulu,

suya benzer akigkan, deriyi ve gozi tahris
eden son derece yanici, havada bulunan su
buhar1 temas: ile deriyi ve gozleri tahris
edecek oksitlenmis bir madde igerir. Bu
durumlara dikkate alin.

Lityum- Iyon Akiileri Oynatmayn: Kazaya
karismis olan Hibrid/elektrikli tasitlar
motorlu tasitlara gore farkli pozisyonlarda
kalabilir. Bu tasit pillerinin konumundan



kaynakli olabilir. Lityum- iyon akiileri
kaldirmayin hareket ettirmeyin.

Yangin Icin Tedbir Alin: Kazaya karisan
hibrid/elektrikli tasitin lityum iyon akiisii
yangin igerisinde kalirsa, ¢ok miktarda su
gerekli olacaktir. Akiiyii etkilemeyen ufak
capli  yanginlarda normal  prosediir
uygulanabilir.

Tiim Tasitlar Alternatif Yakith Olarak
Diisiiniin: Bir¢ok elektrikli/hibrid tasitta
kaza aninda HV kaynagi otomatik olarak
izole edilmektedir. Aksi kanitlanincaya
kadar kazaya karigsmis tiim tasitlar alternatif
yakith olarak diistiniilmelidir. Bu yaklagim
kurtarmanin  glivenle devam etmesini
saglayacaktir.
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4. TRAFIK KAZALARINDA iLK
YARDIM

Ilk Yardim: Herhangi bir kaza veya yasami
tehlikeye diistiren bir durumda, saglik
gorevlilerinin yardimi saglanincaya kadar,
hayatin kurtarilmasi ya da durumun kotiiye
gitmesini  Onleyebilmek amaci ile olay
yerinde, tibbi ara¢ gere¢ aranmaksizin,
mevcut ara¢ ve gereclerle yapilan ilagsiz
uygulamalardir.

Saghk personeli gelinceye kadar ilk
yardim uygulamalarina devam edilir. 1lk
Yardim;

¢ Olay yerinde yapilir.

e Eldeki olanaklar ile yapilir

e ilagsiz uygulamalardir.

e ilk yardim egitimi almus kisilerce yapulir.

Itk Yardimn Oncelikli Amaclary

e Hayati tehlikenin ortadan kaldirilmast,

¢ Yasamsal fonksiyonlarin siirdiiriilmesinin
saglanmasi,

e Hasta/yaralinin
kotiilesmesinin 6nlenmesi,

e lyilesmenin kolaylastiriimasi

durumunun

Itk Yardimin Temel Uygulamalar: (KBK)
Koruma: Olay yerinde ikincil tehlikeyi
onlemek amaciyla yapilan islemlerdir.
Trafik kazalarinda, kazanin oldugu yerin
oniine ve arkasina reflektor
yerlestirilmelidir.

Bildirme: Tirkiye’de ilk yardim gerektiren
her durumda 112 Acil aranir. 112 Acil’in
aranmasi sirasinda:

e Sakin olunmalidir.

e 112 Acil tarafindan sorulan sorulara net
bir sekilde cevap verilmelidir.

e Kesin yer ve adres bilgileri verilmelidir.
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eOlaym ne (yangmn, trafik kazasi,
zehirlenme) oldugu bildirilmelidir.

e Hasta veya yaralinin sayisi ve durumu
bildirilmelidir.

e Eger herhangi bir ilk yardim uygulamasi
yapildiysa nasil bir yardim yapildig
belirtilmelidir.

eGerekli olan tiim bilgilerin alindig
sOylenmeden telefon kapatilmamalidir.

Kurtarma: Hasta veya yaralilara ilk yardim

uygulayabilmek i¢in durumlarn hizla
degerlendirilir. Bunun ic¢in asagidaki
islemler yapilir;

e Hasta veya yaralilarin;

¢ Hava yolu acikliginin saglanmasi.

e Solunumun saglanmasi.

¢ Dolagiminin saglanmasi.

e Hasta veya yaralilarin korku ve endiseleri
giderilmelidir.

e Cevredeki kisilerden yardim istenmelidir.

eKisinin  yarasin1  gormesine  izin
verilmelidir.

e Hasta veya yaraliya, hareket ettirmeden
ilk yardim yapilmalidir.

e Hasta/yaralinin en uygun yontemlerle en
yakin saglik kurulusuna sevki saglanir.

Itk Yardimcimin Nitelikleri: Olay yeri
genellikle insanlarin telashh ve heyecanlh
olduklar1 ortamlardir. ik yardimci olay yeri
giivenligini saglayabilmeli ve gereken ilk
yardim uygulamalarin1  yapabilmelidir.
Bunun i¢in ilk yardimcida bulunmasin
gereken bazi nitelikler vardir. Bunlar;

e insan viicudu ile ilgili temel bilgilere sahip
olmak,

¢ Sakin, kendine giivenli ve pratik olmak,

e Cevrede bulunan malzemeleri
kullanabilmek,

e iletisim becerisine sahip olmak,

e Olay aninda ve dogru olarak 112 ACIL’ e
haber vermek.

Insan Viicudu ve isleyisi: Ilkyardim
uygulamalarint  yapabilmek i¢in insan



viicudu, yapist ve igleyisi hakkinda bazi
temel kavramlarin bilinmesi gerekir.
Viicudu olusturan temel yapilar: Hiicre-
Doku- Organ- Sistem

Viicut Sistemleri

e Hareket Sistemi

e Dolasim Sistemi
¢ Solunum Sistemi
¢ Sindirim Sistemi
® Bosaltim Sistemi
¢ Sinir Sistemi

Yasam Bulgulari: Hasta ve yaraly1
degerlendirirken bakilmas1 gereken bazi
yasamsal bulgular vardir. Bu bulgular
sunlardir.

Bilin¢ Durumu:. normal bir kisi kendine
yoneltilen tiim uyarilara cevap verir. Elle
dokunarak veya sesli uyarilara cevap
vermiyorsa biling kaybi vardir.

Solunum: normalde 1 dakikada solunum
sayist yetiskinlerde 12-20 cocuklarda ve
bebeklerde20-25 arasindadir.

Viicut sicaklhigi: ilk  yardimda
sicakligl normal degeri 36.5 C olur.

viicut

Hastanin, Yaralinin ve Olay Yerinin
Degerlendirilmesi

Olay Yeri Degerlendirmesi: Giivenli ilk
yardim yapabilmek i¢in oncelikle olay yeri
degerlendirilerek  giivenlik  Onlemleri
alimmalidir. Boylece;

eOlay yerinde tekrar kaza olma riskini
ortadan kaldirilir.

eOlay yerindeki hasta/yarali sayist ve
yaralanma tiirleri belirlenir.

e Yapilacak ilk yardim uygulamalari
planlanir.

Hasta Veya Yaralinin Degerlendirilmesi:
Ik yardim gerektiren durumlarda ¢evrenin
giivenligi saglandiktan sonra yapacaginiz
en Onemli  hasta ve  yaralinin
degerlendirilmesidir.
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Hasta Veya Yaralinin Birinci
Degerlendirilmesi: Birinci
degerlendirmede hasta ve yaralinin yasam
bulgularina bakilir. Hasta ve yaralinin
birinci  degerlendirilmesinde  asagidaki

basamaklar izlenir.

e Biling kontrolii yapilir.

e ilk yardim degerlendirilir.
e Hava yolu acikliginin saglanmasi

e Solunumun degerlendirilmesi (bak-dinle-
hisset)

Hasta Yaralinin Tkinci

Veya
Degerlendirilmesi: Eger hasta/ yaralinin
bilinci yerinde ise ikinci degerlendirme
yapilir. Ikinci degerlendirme asamalar1

¢ Gorliserek bilgi edinme
¢ Bastan asag1 kontrol yapilir



HASTA/YARALI
DEGERLENDIRILIRKEN MUMKUN

OLDUGUNCA AZ
ETTIiRILMELIDIR.

HAREKET

Kanamalarda ilk Yardim

Kanama: damar biitlinliigliniin bozulmast
sonucu kanin damar digina dogru akmasidir.
Kanama cesitleri ise soyledir.

Dis Kanamalar: Kanama yaradan viicut

disina dogru olur.

Dis Kanamalarda Itk Yardim

e Hasta veya durumu
degerlendirilir.

e 112 Acil aranir.

eKanayan yer {lizerine temiz bir bezle
bastirilir.

e Kanama durmazsa ikinci bir bez

e Koyarak bastirilir.

¢ Gerekirse bir bez ile sarilarak

¢ Basing uygulanir.

e Kanayan bolge yukari kaldirilir.

¢ Hasta ve yaraliya

¢ Sok pozisyonu verilir.

yaralinin

I¢ Kanamalar: Kanama viicut igine oldugu
icin gozle gorilmez.
I¢ Kanamalarda Ilk Yardim

eHasta veya yaralinin bilinci ve yasam
bulgular1 degerlendirilir.

e Hasta veya yaraliya sok pozisyonu verilir.

o Uzeri ortiiliir.

e Hasta veya yarali hareket ettirilmez.

e Agizdan yiyecek, icecek verilmez.

Diger Kanamalar: Kulak, burun, agizdan

olan kanamalardir.

Burun Kanamasinda Ilk Yardim

e Hasta veya yarali sakinlestirilir endiseleri
giderilir.

o Oturtulur.

¢ Bas1 hafi ice 6ne egilir.

e Burun kanatlar1 5 dakika stire ile sikilir.

Kulak Kanamasinda Itk Yardum

e Hasta/yarali  sakinlestirilir, endiseleri
giderilir,

eKanama hafi ise kulak temiz bir bezle
temizlenir,

e Kanama ciddi ise, kulagi tikamadan temiz
bezlerle kapanur,

e Bilinci yerinde ise hareket ettirmeden sirt
istli yatirilir, bilingsiz ise kanayan kulak
lizerine yan yatirilir,

e Kulak kanamasi, kan kusma, aniis, lireme
organlarindan gelen kanamalarda

hasta/yarali kanama Ornekleri ile uzman
bir doktora sevk edilir.

Yaralanmalarda ilk Yardim

Yara: carpma, vurma, kesilme gibi olaylar
sonucu deri ya da deri alti dokusunun
biitiinliigliniin bozulmasidir.
Yaralanmalarda damarlar ve sinirlerde
etkilenebilir. Yara Cesitleri sunlardir:



Kesik Yaralar: Bigak, c¢aki gibi kesici
aletlerle olusur. Genellikle basit yaralardir.

Ezik Yaralar: Tas, yumruk ya da sopa gibi
cisimlerin siddetli olarak carpmas1 ile
olusan yaralardir.

Delici  Yaralar: Sivri aletlerle olusan
yaralardir.
Parcali Yaralar: Dokular iizerinde bir

cekme etkisi ile meydana gelir. Doku ile
ilgili tiim organ, sacl1 deride zarar gorebilir.

Kirli (Enfekte) Yaralar: Mikrop kapma
ihtimali olan yaralardir. Enfeksiyon riski
yiiksek yaralar sunlardir:

¢ Gecikmig yaralar (6 saatten fazla)

e Dikisleri ayrilmis yaralar,

¢ Kenarlart muntazam olmayan yaralar

¢ Cok kirli ve derin yaralar,

o Atesli silah yaralari, Isirma ve sokma ile
olusan yaralar.

Yaralanmalarda Ilk Yardim

¢ Yasam bulgular1 degerlendirilir.

e Kanama durdurulur ve iizeri kapatilir.

e Yaradaki yabanci cisimler ¢ikarilmaz.

e Delici goglis yaralanmalarinda yaralanin
bilinci yerinde ise yar1 oturur pozisyonu
verilir ve sirt1 desteklenir.

e Delici karin yaralanmalarinda yarali sirt
tistli yatirlir.

Kafa ve Omurga Yaralanmalari

Darbenin siddetine bagli olarak kafatasi
boslugunda yer alan merkezi sinir sistemi
etkilenebilir. Bel kemigindeki
yaralanmalarda omurgada ani sikisma ya da
ayrilma meydana gelebilir. Kafa ve omurga
yaralanma sliphesi olan kisilerin bas,
boyun, govde ekseni bozulmamalidir.
Yarali  zorunlu  olmadik¢ca  hareket
ettirilmemelidir. Aksi takdirde dmiir boyu
stirecek sakatliklar meydana gelebilir.
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Kirik, Cikik Ve Burkulmalarda Ilk
Yardim

Kirtk: kemik biitiinliigliniin bozulmasidir.
Kiriklar bir yerden diisme, ¢arpma sonucu
ya da kendiliginden olusabilir.

Kirik Belirtileri

e Hareket ile artan agr1,

e Sekil bozuklugu,

e Hareket kaybu,

o Sislik ve kanama nedeni ile morarma.

Kiriklarda Ilk Yardim

e Yaralinin kirik olan bolgesi hareket
ettirilmez.

eKolda kirik var ise yiiziik ve saat gibi
esyalar ¢ikarilir.

e Kirik bolgesi bir alt ve bir iist eklemleri
i¢ine alacak sekilde tespit edilir.

eKirtk bolge kalp seviyesinden yukari
kaldirilir.

Burkulma: Carpma, vurma ve diisme gibi
nedenlerle eklem ylizeylerinin bir an
birbirinden ayrildiktan sonra tekrar bir
araya gelmesidir. Burkulma belirtileri

¢ Burkulan bolgede agr1,

e Kizarma, sislik,

o Harekette azalma.

Burkulmada Ilk Yardim

o Sisligi azaltmak icin burkulan bolge
(bacak veya kol) yukar1 kaldirilir.
¢ Burkulan bolge hareket ettirilmez.

Cikik: Eklem yiizeylerinin kalict olarak
ayrilmasidir. Cikik Belirtileri

e Siddetli agri,

o Sislik ve kizariklik,

¢ Harekette kisitlanma.

Cikikta Ilk Yardim

Cikan eklem yerine oturtulmaya ¢aligilmaz.



Bilin¢ Bozukluklarinda ilk Yardim

Havale: Sinir sisteminin merkezindeki bir
tahris  (irritasyon) yiiziinden beyinde
meydana gelen elektriksel bosalmalar
sonucu olusur. Viicudun adale yapisinda
kontrol edilemeyen kasilmalar olur.

Ates Nedeni Ile Olusan Havalede Ilk
Yardim

¢ Hastanin iizerindeki giysiler ¢ikarilir.
¢ Hasta 1slak havlu yada carsafa sarilir.
o Ates diismezse 1lik dus aldirilir.

Sara Krizi (Epilepsi) Ilk Yardim

¢ Olay yeri giivenligi saglanir.

e Krizin sona ermesi beklenir.

¢ Hasta baglanmaya c¢alisiimaz.

¢ Cene acilmaya ¢alisiimaz.

e Yaralanmasima neden olabilecek esyalar
uzaklagtirilir.

eBasin1 c¢arpmasini Onlemek i¢in basin
altina yumusak bir malzeme konur.

e Giysileri gevsetilir.

Goze Yabana Cisim Kac¢masmnda Ilk
Yardim

Toz Gibi Kiiciik Madde Ise;

¢ G6z 15182 dogru cevrilir ve alt géz kapagi
i¢ine bakilir,

¢ Gerekirse list goz kapagi agik tutulur,

eNemli temiz bir bezle cikarilmaya
calisilir,

e Hastaya goziinii kirpistirmasi sdylenir,

e G6z ovulmamalidir,

e Cikmiyorsa saglik kurulusuna gitmesi
saglanir.

Bir Cisim Batmug Ise:

¢ Gerekmedikce hasta kimildatilmaz.

e Batan cisme dokunulmaz.

¢ GOz uzmant olan bir saghk kurulusuna
gidilmesi saglanir.
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Kulaga Yabanci Cisim Kacmast

eSivri de delici bir cisimle miidahale
edilmez

e Kulak su ile temas ettirilmez.

Buruna Yabanct Cisim Kacmast

eBurun duvarina bastirarak kuvvetli bir
nefes verme ile cismin atilmasi saglanir,

Solunum Yolu Tikamkhklarinda Ilk
Yardim

Solunum yolunun, solunumu
gerceklestirmek icin  gerekli havanin

gecigine engel olacak sekilde tikanmasidir.
Solunum yolu tikaniklig: iki sekilde ortaya
cikar;

Kismi Tikanma: solunum yoluna azda olsa
hava girisi vardir. Kismi tikanmaya maruz
kalan kisi;

o Oksiiriir

o Nefes alabilir

¢ Konusabilir.

¢ Bu kisi oksiirmeye tesvik edilir.

Tam Tikanma: solunum yolunun hava
girigini  engelleyecek sekilde tamamen
tikanmasidir. Tam tikanmaya maruz kalan
kisi;

¢ Nefes alamaz

e Konusamaz

e Oksiiremez

e Aci ¢eker

e Ellerini boynuna gotiiriir
e Morarmigtir

Bogulmalarda ilk yardim

Bogulma: viicuttaki dokulara yeterli
oksijen gitmemesi sonucu dokularda
bozulma meydana gelmesidir. Bogulma
Nedenleri:



eBayilma ve biling kaybi sonucu dilin
geriye kaymasi,

e Nefes borusuna sivi dolmasi,

¢ Nefes borusuna yabanci cisim kagmast,

e Asilma,

¢ Akcigerlerin zedelenmesi,

¢ Gazla zehirlenme,

¢ Suda bogulma (*).

Suda bogulmalarda, bogulma sirasinda
nefes borusu giriginin kasilmasina bagh
olarak ¢ok az miktarda su akcigerlere girer.
Suda  bogulanlarda  o6zellikle  soguk
havalarda 20-30 dakika gegse bile yapay
solunum ve kalp mesajina basglanmalidir.
Suda bogulmalarda, agizdan agza ya da
agizdan  buruna  solunumun  suda
yaptirtlmast miimkiindiir ve bu uygulamaya
su igerisinde iken baslanmalidir. Bu
uygulama  derin  sularda  miimkiin
olmayabilir, bu nedenle hasta/yaralinin
hizla s1g suya dogru ¢ekilmesi gerekir.
Suya atlama sonucu, bogulma riskinin yan
sira genel viicut travmasi ya da omurga
kiriklar1 da akla gelmelidir. Bu nedenle
suda, basin ¢ok fazla arkaya itilmemesi
gereklidir.

Bogulmalarda Genel Belirtiler

e Nefes almada giicliik,
o Giiriiltiili, hizli ve derin solunum,

e Agizda balgam toplanmast ve
koptiklenme,
eYiizde, dudaklarda ve tirnaklarda

morarma,

¢ Genel sikint1 hali, cevaplarda isabetsizlik
ve kararsizlik,

¢ Bayilma.

Bogulmalarda Genel Ilkyardim Iglemleri

¢ Bogulma nedeni ortadan kaldirilir,

e Biling kontrolii yapilir,

e Hastanin yasamsal
degerlendirilir,

e Temel yasam destegi saglanir,

¢ Derhal tibbi yardim istenir (112 Acil),

¢ Yasam bulgular izlenir.

bulgulari
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4.1. Kazazedelerin Siniflandirilmasi-
Triaj

Ilkyardimim genel amaglarindan bir tanesi
de 112 acil servis olay yerine gelinceye
kadar kisinin yasamsal fonksiyonlarinin
stirdiiriilmesini saglamaktir. Bunun
gerceklesebilmesi i¢in de ilk basamak
hasta/yaralinin hatta ilkyardimcinin giivenli
bir ortamda olmas1 gerekir. Ilkyardimda
genel bir mantik da hasta ya da yaraliya
bulundugu yerde miidahale etmek, miimkiin
oldugunca kisiyi harcket ettirmemektir.
Ancak bazi durumlarda olaymn meydana
geldigi yer ilkyardimci ve yarali agisindan
giivenli olmayabilir. Ornegin, trafik kazasi
gecirmis yolun ortasinda kalan bir kisiye
giivenli bir sekilde miidahale edebilmek
icin trafik akisi kesilmelidir. Trafik akisi
kesilemiyorsa yani tehlike devam ediyorsa
kisi glivenli bir ortama alinmalidir. Buna
isleme hasta ya da yaralinin taginma iglemi
adi verilir.

Bu islem bazen patlama riski olan bir
aragtan veya gaz zehirlenmesi olan yerden
kisiyi uzaklastirmak, engebeli bir arazide
kisiyi tasimak, suda bogulan kisiyi karaya
cikarmak, yangindan ya da yanma ihtimali
olan binadan kisileri ¢gikarmak vb. durumlar
icin de yapilabilir.

Burada dikkat edilmesi gereken Kkisileri
tasirken kisilere daha fazla hasar vermemek
ya da mimkiin olan en az hasan
yansitmaktir.

Clinkii bir kisiyi yerinden hareket ettirmek,
ne kadar usuliine uygun yapilirsa yapilsin,
kisiye az da olsa zarar verecektir. Tagima
tekniklerinde 6nemli olan miimkiin olan en
az hasar1 saglamaktir. Tasima isleminde
kritik olan wunsur kisilerin gergekten
tasinmas1  gerekip gerekmedigine karar
vermektir.

[lkyardimci hasta ya da yaraliya miidahale
edecegi  ortamin  glivenli  oldugunu
diisiiniiyorsa  kisiye bulundugu yerde
miidahale etmeli, glivenli gérmiiyorsa kisiyi
giivenli bir ortama aldiktan sonra miidahale
etmelidir. Olay yeri bazen ¢ok dar alanlarla
sinirli olsa da bazen bu alan genigleyebilir.



Bu nedenle olayin tiiriine ve olus bigimine
gore ilkyardimct disaridan gelebilecek her
tiirli tehlike ve etkiye hazirlikli olmalidir.
Disardan gelebilecek tehlike arz eden

durumlar yangin, patlama, sel, gaz
sizintilari,  terdr  saldirilari,  bliytlik
endiistriyel kazalar, elektrik kacaklari,
donmalar, bogulmalar vb. olabilir.
Ilkyardimc1  her olayr kendi icinde

degerlendirmelidir. Acil servis arandiginda
yangin ihtimali varsa itfaiyeye, polise ve
ilgili diger birimlere de haber vermelidir.
Ciinkii olaganiistii durumlarda olay yerine
ulasan ekiplerin sayisindan ve eldeki
imkanlardan daha fazla sayida hasta veya
yarali olay yerinde olabilir.

Bu durumda da karsimiza farkli bir kavram
cikar. Hangi hastaya oOncelikli olarak
miidahale edilmesi  gerektigi:  Triaj.
Fransizca ayirt etmek, elemek,
siniflandirmak, se¢mek anlamina gelir.
Tibbi anlamda ise hangi hastaya oncelik
verilmesi gerektigini ifade eder. Triaj
ozellikle ¢ok sayida kisinin etkilendigi
olaylar icin kullamighdir. Terdr olaylari,
trafik (ucak, tren, gemi, araba) kazalari,
toplu  zehirlenme  olaylarinda  triaj
uygulamasi olduk¢a 6nem kazanir.
[lkyardimc1 olay yerine geldiginde hasta ve
yaralilarin  durumlarint  degerlendikten
sonra kisa siire i¢erisinde eldeki imkanlarla
hastalar1  Oncelik  durumlarma  gore
siniflandirmalidir. Triajin amaci daha fazla
sayida hayat kurtarmak, durumu oOncelik
gerektirenleri tespit etmektir. Normalde
triaj acil saglik hizmetleri i¢in kullanilsa da
ilkyardimcilar i¢in kullanilmasi ¢ok yanlig
olmaz. Ciinkii triajin temelinde asagidaki
durumlar s6z konusudur.

¢ Olay yerinde ¢ok sayida yarali olmasi

e Yeterli sayida ilkyardimct olmamast

eilkyardim igin kullanilan malzemelerin
yetersiz olmasi

e112 acil servisin olay yerine ge¢ gelme
thtimali (trafigin kapali olmasi, ulagilacak
bolgenin uzak olmasi, gerekli
bilgilendirmenin yapilamamasi, yeterli
ambulansin olmamasi vb.
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e Yaralilara yapilacak miidahalenin uzun
stirme ihtimali (6rnegin 15 dakika siiren
temel yasam  destegi  uygulamasi,
kanamalarda yapilacak miidahalenin uzun
stirmesi vb.)

Triaj her olayda degiskenlik gdsterir. Bu
nedenle meydana gelen olayin siddeti,
yarali sayisi gibi faktorler triaj kurallarini
dogrudan etkiler. Temel olarak bu kurallar
asagida Ozetlenmistir.

e Triaj, olayla ilgili herkese uygulanir.

e Triaj1 belirleyen ilkyardimci diger kisilere
de gorev verir. Ama tek sorumlu egitim
alan ilkyardimcidir.

eTriaj sorumlusu olay yerine hakim
olmalidir.

eTriaj i¢in degerlendirme siiresi her bir
yarali igin 1 dakikayr agmamalidir.

e Triajda degerlendirme solunum, dolasim,
biling sirastyla gider. Oncelikli hasta veya
yaralilar tespit edilir.

Triaj sadece olay yerinde yapilmaz.
I[lkyardim genel hatlar1 ile
degerlendirildiginde her asamada triaj

yapilabilir. Bazen acil aranan 112 komuta
merkezi bile triaj yapabilir. Triaj ¢esitleri;

Basvuru Triaji: 112 komuta merkezi
kendisine gelen aramalar1 ciddiyetine gore
siiflandirir. Hangi arama daha ciddi ve
acilse var olan ekibini o bolgeye
yonlendirir. Ilkyardimc1 ya da 112 acil
servisi arayan kisi komuta merkezinin acil
durum Onceligine goére ambulans sevk
edecegini bilmelidir. Bu nedenle 112 acil
servis arandiginda sakin bir sekilde olayin
ne oldugunu, kisinin durumunu, ne zaman
oldugu, ka¢ yaralinin oldugu gibi durumlari
net bir sekilde sdylemelidir.

Miidahale Triaji: Hangi yaraliya once
miidahale  edilece§ine karar verme
islemidir.

Nakil Triaji: Hangi hasta veya yaralinin
naklinin 6nce yapilacagina karar vermedir.
Hangi hastaya oncelikli olarak miidahale



edilmesi gerektigi hizlica tespit edilmelidir.
Acil saglik hizmetleri bunun igin
siniflandirmalar olusturmustur. Bu
siniflandirmalara gore;

Durumu  Sabit Olmayanlar: Bu grupta
degerlendirilen yaralilarda solunum ve
dolagim sabit yani stabil degildir. Her an
dolasim ya da solunum durabilir. Miidahale
edilmezse hastanin kaybedilme ihtimali ¢gok
yiiksektir. Ilk asamada miidahale edilmesi
gereken gruptur. Ciddi kanamasi olanlar,
genis yanigi olanlar, biling diizeyinde hizla
gerileme olanlar, nabiz alinamayan ciddi
kiriklar, ciddi kafa travmasi, gogiis bolgesi
ciddi yaralanmalari, solunum ve dolasim
sistem bozukluklari, sok bu durumlara
ornektir.

Durumu  Sabit Olanlar:  Solunum ve
dolasim sikintisi olmayan yaralilardir. Daha
acil durumda olanlar yoksa miidahale
geciktirilebilir. ~ Turnike ile  kontrol
edilebilen kanamalar, dolagimi etkilemeyen
ciddi kirik ve ¢ikiklar, elektrik yanigi, basit
kafa ve omurilik yaralanmalari, basit
hipotermi, lokal donuklar 6rnek verilebilir.

Acil Olmayanlar: Solunum ve dolasima
yonelik olarak ciddi bir durumun olmadig1
durumlardir. Bunlara 6rnek olarak doku
travmasi, basit burkulma, ¢ikik ve kiriklar,
kiigiik  yaniklar, dogrudan bastirilmak
suretiyle durdurulabilen burun kanamalari
verilebilir.

Agwr  Yarah Ya Da Oli  Olarak
Degerlendirilenler: 15 dakikadan fazla
nabiz alinamayanlar, cok biiyliik doku
travmasi ve kaybi olanlar, asir1 dozda
radyasyona maruz kalanlar, bedeninin ¢ogu
yanik olanlara miidahale 6nceligi verilmez,
tirajda tlizerine yogunlasamaz. Yukarida
sayllan durumlara gore de kisilere renk
kodu verilir.

Kirmizi  Kod: Oncelikli miidahale ve
nakledilmesi gereken gruptur.

Sart Kod: Bulundugu duruma gore yasami
tehlikede olmasa da zamaninda hastaneye
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ya da acil servise yonlendirilmezse yasam
tehditti olabilecek kisiler i¢in kullanilir.
acil

Yesil Kod: llkyardim

degildir.

acisindan

Siyah Kod: Olmek iizere olan ya da dlmiis
kisilere verilen koddur. ilkyardim yapilmaz
ya da en sona birakilir.

4.2. Hasta ya da Yaralinin Tasinmasi

Olay yerinde hasta ya da yarali kisiye
gerekli miidahaleler yapildiktan sonra 112
acil servis beklenmelidir. Olaymn durumuna
ve meydana geldigi yere gore bazi
durumlarda hasta ya da yaralinin taginmasi
gerekebilir. Daha 6nceki konularda siki siki
vurgulandig1 {izere genel bir ilkyardim
kurali  olarak,  hasta/yaralinin  yeri
degistirilmemelidir. Olaganiistii bir tehlike
s0z konusuysa tasidigi her tiirlii riske (hasta
ya da yaralinin taginma isleminde gorecegi
zarar gibi) ragmen acil tasima zorunludur.

Hasta ya da yaralilar en kisa siirede gilivenli
bir yere tasmmalidir. Ilkyardimda &nemli
konulardan bir tanesi de hastalarin taginma
yani transferi iglemidir. Tasima isleminin
uygun kosullarda gerceklesebilmesi icin ilk
diistiniilmesi  gereken konu gergekten
hastanin ~ tasinmasinin  gerekli  olup
olmadigndir. Ilkyardim genelde olayin
meydana geldigi yerde yapilir, hasta/yarali
miimkiin oldugunca hareket ettirilmez.
Hasta ya da yaralilar ancak kisinin
bulundugu yerin yaraliya, ilkyardimciya ya
da ¢evresine daha fazla tehlike olusturdugu
durumlarda tasinmalidir. Yani olaganiistii
kosullar (patlama, yangin, sel, kaza,
oksijensiz ortam vb.) var ise kisi bulundugu
yerden giivenli ortama alinmalidir. Tagima
islemleri olayin olus sekli, ilkyardimcinin
ya da yaralinin fiziksel yapisi, sayisina gore
farkl1 tekniklerle yapilmaktadir. Dogru
yapilmayan gereksiz tagimalar kisiye daha
fazla zarar vermektedir. Bunun 6rneklerine
ilkemizde maalesef siklikla
karsilagilmaktadir. Trafik kazas1 sonrasinda
ara¢ icerisine sikisan bir  yaralinin



durumunda herhangi bir olumsuzluk
olmamasina, aracin patlama ihtimali
olmamasina ragmen zorla ¢ikartilmaya
calisilmasi ve kiside kalic1 olarak kafa ve
omurga yaralanmasinin ortaya ¢ikmasi gibi.
Olaymn tiirtine ve ilkyardimc1 ve yaralinin
fiziksel durumuna gore farkli tasima
yontemlerine basvurulur. Hangi tasima
tekniginin kullanilacaginin tercihinde yarali
fiziksel ve zihinsel durumu, ilkyardimci
fiziksel durumu ve sayisi, tasima
malzemelerinin (sedye, sandalye, battaniye
vb.) varlig1 6nemlidir. Ornegin asla ve asla
kendinizden ¢ok fazla agir bir kisiyi kucakta
tasima yontemi ile tasimaya g¢alismayiniz.
Bu tir durumlarda eger birden fazla
ilkyardimc1 ya da yardimci kisiler varsa
agirlik bolustlilerek tasinmalidir. Yaralinin
bilinci aciksa yaralidan da yardim alinabilir.
Bilinci kapali ise bu duruma uygun tagima
tekniklerinden  faydalanmilabilir.  Hangi
tasima yontemi segilirse segilsin teknikler
mutlaka hasta ya da yaraliy1 sarsacaktir. Bu
nedenle hasta ya da yaralinin tasinmasinda
su kurallara dikkat edilmelidir:

e Zorunlu yani olaganiistii bir durum soz
konusu ise yarali taginmalidir.

¢ Kisinin bilinci aciksa
sakinlestirilmelidir.

eilkyardimc1 kendi fiziksel ve saglik
durumunu da degerlendirerek, kendi
giivenligini Oncelikli saglamali, gereksiz
zorlamalardan kaginmalidir.

¢ Kisiye zarar vermeyecek ya da en az zarari
verecek tagima yontemi tercih edilmelidir.

e Hasta ya da yaralinin kafa, boyun ya da
omurga zedelenmesinden
stipheleniliyorsa boyun ve omurga hig
hareket etmeyecek sekilde tasinmalidir.

e Taginacak kisiye olabildigince yakin
mesafede olmalidir.

eDizler ve kalcalar biikiilmeli, yerden
destek alinmalidir.

e Kalkarken  agirlik
verilmelidir.

eDaha uzun ve kuvvetli kas gruplar
kullanilmaldir.

e Yerden destek alacak sekilde her iki ayagi
da kullanarak biri digerinden biraz One

kisi

kalca  kaslarina
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yerlestirilmeli, kalkarken agirligr kalca
kaslarina vererek dizler en uygun bigimde
dogrultulmalidir.

e Bas her zaman diiz tutulmali, homojen ve
diizgiin bir sekilde hareket ettirilmelidir.

e Yavag ve diizgiin adimlarla yiirtinmeli ve
adimlar omuzdan daha genis olmamalidir.

e Omuzlar, legen kemiginin ve omuriligin
hizasinda tutulmalidir.

eYon degistirirken ani donme ve
biikiilmelerden kaginilmalidir.
eiki kisi ile tasimalarda  donme

hareketlerinde ilkyardimcilar birbirlerini
mutlaka uyarmalidir.

e Hasta/yarali miimkiin
hareket ettirilmelidir.

e Hasta/yarali en az 6 destek noktasindan
(bas-boyun-govde ekseni esas alinarak)
tutulmal1, kaldirilmali ve tasima siiresince
buna uyulmalidir.

eBirden fazla ilkyardimci ya da tasiyict
varsa aralarinda mutlaka bir lider olmali,

oldugunca az

liderin ~ komutuna gore hareket
etmelidirler.

e Ekip ¢alismasi saglanmalidir.

eLider kisi hastanin bas kisminda
bulunmalidir.

eTaginma sirasinda yavas ve diizgiin

adimlarla hareket edilmelidir.
e Ani dontislerden ve
hareketlerden kaginilmalidir.

komutsuz

4.3. Arac Icindeki Yarahyr Tasima
Aractan Cikarma Teknigi: Rentek

Ulkemizde kazalara bagl oliimlerde ilk
sirada trafik kazalarina bagli 6liimler 6n
plana ¢ikmaktadir. Trafik kazalarinin ¢ogu
yaralanma ile sonuglanmaktadir.
Yaralanma trafik kazasina bagli olarak
gerceklesebilecegi gibi trafik kazasi sonrasi
kazaya miidahale eden kisilerin gereksiz
miidahaleleri, sonucunda da meydana
gelebilir. Bir¢ok vakada da yardim amach
olay yerine giden kisilerin de yasamlarini
kaybettikleri bilinmektedir. Bu nedenle
trafik kazasi ile karsilasildiginda, trafigi
tehlikeye atmayacak sekilde kendi aracinizi



park edip gerekli giivenlik Onlemlerinin
alinmis olmas1 gerekir. Kendi aracinizi
giivene aldiktan sonra kaza yapan aracin ve
cevresinin de giivenliginin saglanmasi
gerekir. Kaza yapan aracin yanina
yaklagirken aracin  patlama, yanma,
devrilme gibi olasiliklar1 Kkesinlikle goz
oniine  alimmalidir.  Ozellikle patlama
olasilig1 yiiksek olan araclara
yaklagilmamali derhal ilgili kuruluslara
haber verilmelidir. Kaza yapan aracin
kontagi kapatilmali, el freni c¢ekilmeli ve
hareket etme olasilig ortadan
kaldirilmalidir. Merakli kalabalik derhal
uzaklastirllmali, olay yerinde sigara
icilmesi Onlenmeli, cep telefonu-cagr
cihaz1 gibi kiviletm olusturabilecek her
tirlii cihaz1 kullanmaktan kagiilmalidir.
Arac icerisinde kalan kisilerin durumlari
degerlendirilmeli, gereksiz miidahalelerden
ka¢iilmalidir. Arag igerisinde bulunan bir
kisiyi kisiye zarar vermeden c¢ikarma
teknigine rentek manevrasi adi verilir
Rentek manevrasina gegmeden Once
ilkyardimc1 kesinlikle hastayr c¢ikarmasi
gerektigine emin olmalidir. Gergekten
cikarmaliyim demelidir. Rentek manevrasi
icin ilkyardimcinin dncelikle arag igerisinde
bulunan kisiye su miidahaleleri yapmasi
gerekir.

e Yaralamali ya da olimli trafik
kazalarinda 112 acil servis ve olayin
durumuna gore diger ilgili kuruluslara
(trafik polisi, itfaiye, sivil savunma gibi)
haber verilmelidir.

e Aracin patlama, devrilme, yanma ihtimali
varsa, trafik akisi durdurulamiyorsa yeni
kazalara sebep vermemek icin gerekli
ikazlar yapildiktan sonra kisi hi¢ vakit
kaybetmeden aragtan ¢ikartilmalidir.

e Aracin patlama, devrilme, yanma ihtimali
yoksa ve trafik giivenli ise diger genel
giivenlik  tedbirlerini  (koruma ilkesi,
aracin kontagmin kapatilmasi, el freninin
cekilmesi gibi) aldiktan sonra hasta ya da
yaraliya yaklasarak buldugu pozisyonda
kisinin bilinci kontrol edilir. Biling
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kontrolii kafa, boyun yaralanmalar1 ve
kirik durumlar1t g6z Oniine alinarak
yapilmalidir.

e Biling kapali ise derhal ABC
degerlendirmesine gegilir. Kisi hafifce
gbgsiine bakilabilecek sekilde koltuga
yaslanir. Agiz i¢i kontrolii yapilir. Agiz
ici  kontrolii  kazalarda  oldukca
onemlidir. Kisi kafasin1 arabanin ¢esitli
yerlerine carpabilecegi icin disi kirtlip
soluk borusuna kagabilir. Agiz i¢i
kontrolii sonrasinda koltukta oturan
kisiye hafifce bas ¢ene pozisyonu verilir.
Bas ¢ene pozisyonundan sonra bak dinle
hisset yontemi ile solunumu
degerlendirilir. ~ Solunumdan  sonra
dolasim nabiz araciligiyla kontrol edilir.
Solunum yoksa temel yasam destegi
yapilmast gerekecegi icin hasta ya da
yarali derhal disar1 ¢ikartilir. Solunum ve
dolasim varsa hastada ikinci
degerlendirmeye gecilir. Hizli bir ikinci
degerlendirmenin ardindan tespit edilen
durumlara miidahale edilir. Cok ciddi bir
durum s6z konusu degilse kisiye arag
icinde miidahale edilir. Hasta ya da
yaralinin  anindan 112 acil servis
gelinceye kadar ayrilinmaz. Ikinci
degerlendirme sirasinda kisi ile ilgili
ciddi saglik sorunlari tespit edilmisse
(ayag1r kopmus, asir1 kanama gibi) bu
durumlara miidahale edebilmek i¢in kisi
aractan ¢ikartilir.

¢ Bilinci aciksa ve hasta/yarali
konusabilecek durumda ise hasta ya da
yarali ile ilkyardimci kendini tanitarak
konusur. Onu sakinlestirir. Durumu ile
bilgi alir. Bu bilgiler 1518inda hizli bir
ikinci degerlendirme yaparak Kkisiyi
cikartip cikarmayacagina karar verir.
Yapilan ikinci degerlendirmede ciddi bir

bulgu ya da olumsuzluk tespit
edilememisse kisi ara¢ igerisinden
cikartilmaz. Hasta ya da yaralinin

yanindan 112 acil servis gelinceye kadar
ayrilinmaz. Kisinin ara¢ igerisinde
kalmasi kisinin var olan durumunun
kotiilye gitmesine yol acacaksa kisi



aractan ¢ikartilir. Ornegin kisinin ciddi
bir kanamasi varsa Kkisinin soka
girmesini engellemek i¢in kisiye sok
pozisyonu vermek gerekir. Bu nedenle
kisi aractan c¢ikartilmalidir.

o Kisi c¢ikartilmaya karar verilmisse
oncelikle yaralinin emniyet kemeri
¢oOziiliir. Ayaklarnt kontrol edilerek
pedallara sikismigsa ayaklari
serbestlestirilir.  Hasta/yaraliya  yan
tarafindan yaklasilir, ilkyardimci bir
elini yaralinin koltuk altindan gegirerek
diger kolunu tutar. Diger eliyle yaralinin
cenesinden tutarak boyun tespiti yapar.
Bas-boyun-gévde hizasini  bozmadan
kazazedenin sirtin1 gégsiine, yakin dizini
hasta/yaralinin ~ kalgasina  dayayarak
yaraliy1 hafifce gevirir.

Yaralinin  bag-boyun-gévde eksenini
oynatmadan tiim viicudu ara¢ disina
yavasea ceker.

Yarali aractan disariya alindiktan sonra
yere veya varsa sedye iizerine yavasca
yatirilmalidir.

4.4. Tasima ve Siiriikleme Teknikleri

Ilkyardim acisindan olaganiistii hallerde
hasta ya da yaralilar1 tasimak i¢in bir¢ok
teknik vardir.

Bu tekniklerden hangisinin kullanilacagi
olaymm meydana geldigi yer, olayin sekli,
yaralinin urumu, ilkyardimcmnin fiziksel
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durumu ve olay yerindeki diger yardim
edebilecek kisilerin sayisina gore degisir.
Tasimalar ilkyardimcinin sayisina gore
siiflandirilsa da genel olarak bu tagima
teknikleri;

e Siiriikleme teknikleri (ayak bileginden,
koltuk altindan ve yaraliyt boyna
asarak),

o Kisa mesafeli tasima teknikleri (Kucakta
tasima, omuzdan destek verme, sirtta
tasima, omuzda tasima, altin besik, kol
ve bacaklardan tutarak ve sandalye ile
tagima),

e Sedye ile tasima teknikleri
siniflandirilir.

olarak

Siirtikleme hizli ve etkin bir ydntemdir.
Ozellikle ilkyardimcmnin  tek  bagina
kaldiramayacag1 agirlikta bir yarali ile
karsilastiginda kullanilacak bir yontemdir.
Diiz bir zeminde sirtiistii yatmakta olan
yaraliya yaklasilabildigi yerden yaralinin
elbisesinin  omuz bolimiinden, koltuk
altindan ya da ayaklarindan tutularak (altina
bir battaniye ya da kilim koyulmasi tercih
edilir) gilivenli bir yere siiriiklenebilir.
Hasta/yaralinin ~ siiriiklenmesi, oldukga
yararli bir yontemdir. Siiriikkleme hizl1 ve
etkin bir yontemdir. Ozellikle
ilkyardimcinin tek basina kaldiramayacagi
agirhkta bir yarali ile karsilastiginda
kullanilacak bir yontemdir. Diiz bir
zeminde sirtlistii yatmakta olan yaraliya
yaklagilabildigi yerden yaralinin elbisesinin
omuz boliimiinden, koltuk altindan ya da
ayaklarindan tutularak (altina bir battaniye
ya da kilim koyulmas: tercih edilir) giivenli

bir yere siiriiklenebilir. Hasta/yaralinin
sturiiklenmesi,  olduk¢a  yararli  bir
yontemdir.

Ayak Bileginden Tutarak Siiriikleme:
Hastanin basini ¢arparak yaralama ihtimali
yoksa kullanilmalidir. ~ Ilkyardimei
siriikleme sirasinda yaralinin ellerinin
acilmasi engellemek amaciyla yaralinin
ellerini  gdbeginin  {istlinde  giysisine
sikistirir ya da baglar. Hastanin altina varsa
bir kilim ya da battaniye koyarak yaraliy1



ayak bileklerinden giivenli bir ortama
stiriikler.

Koltuk Alaindan Tutarak Siiriikleme:
Hastay1 engebeli bir alanda siiriiklemekte
kullanilir. {lkyardimei hasta ya da yaralmin
koltuk altindan kollarin1 gecirerek yaralinin
biikiik vaziyetteki kolunu sikica tutar. Basi
ve boynu koruyarak yaraliyr glivenli bir
ortama geriye dogru siirtikler.

Elbisesinden Tutarak Siiriikleme: Hasta ya
da yaralinin bas tarafindan omuz {sti
elbisesinden tutarak yapilan siiriiklemedir.

Tlkyardimciyr Boyna Baglayarak
Siiritkleme: — Sirtlisti  yatmakta  olan
yaralinin iizerine diz ¢oken ilkyardimci
yaralinin ellerini bileklerinden bagladiktan
sonra kollar1 kendi boynundan gegirir.
Kendisi elleri ve dizleri iizerinde hareket
ederek yaraliy1 giivenli bir alana siirtikler.

Kucakta Tasima Teknigi: Ilkyardimci
kendisinden fiziksel olarak kiiciik kisileri ya
da ¢ocuklar1 giivenli ortama kucaginda
tastyabilir. Bu tasima tekniginde yaralinin
bilincinin agik olmasi gerekir. Tasima i¢in
ilkyardimci hastanin sag ya da sol yanina
gecerek yaraliyr oturur hale getirir. Sag
kolunu  yaralinin  bacaklar1  altindan
gecirirken sol kolu ile yaralmin sirtina
destek verir. Sirttan destek vermek yaralinin
diismesini engelleyecektir. Yaraliya
ilkyardimcinin boynuna sarilmasi sdylenir.
Ilkyardimer kalga ve dizlerini biikerek
yaraliy kaldirir.
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Destek  Verme

Omuzdan
Omuzdan destek verme teknigi bilinci agik,

Teknigi:

hafif  yarali  kendisi yiiriiyebilecek
yaralilarda uygulanir. Tek ilkyardimer ile
yapilabildigi gibi iki ilkyardimer tarafindan
da uygulanabilir. Ilkyardimcmnin boynuna
yaralinin bir kolu dolanir, ilkyardimci yakin
kolu ile hastaya belden destek verirken
bostaki kolu ile de hasta/yaralinin omuzuna
attig1 el bilegini tutar.

Swtta Tasima Teknigi: Tek ilkyardimci
tarafindan bilingli hastalar i¢in uygulanir.
Ilkyardime1 yaraliya sirtini  doner ve
¢omelir. Yaralinin bacaklarim1  kavrar,
ellerini  gdgsiinde birlestirir, agirhgini
kalgalara ve dize vererek ayaga kalkarak
giivenli bolgeye ulasir.

™

Omuzda (Itfaiyeci

Tasima
Teknigi: Bilinci kapal1 yaralilar i¢in tercih

Teknigi)

edilen olduk¢a kuvvet gerektiren bir
tekniktir. Teknigin en biiylik avantaji kisi
taginirken ilkyardimcinin bir elinin bosta
olmasidir. Itfaiyeciler siklikla kullandig1
icin bu adi alir. Bir el bosta oldugu icin
rahathikla kapt ag¢ma avantaji vardir.
Tasimay1 yapacak ilkyardimci bilinci kapali
olarak yatan hastanin yanina diz ¢oker, sag
kolunu yaralinin bacaklar1 arasindan



gecirdikten sonra sol kolu ile yaraliyl
kaldirarak yaralinin gévdesini sag omzuna
yaslar. Sol eli ile de yaralinin bosta kalan
sag elini tutarak ayaga kalkar ve giivenli
bolgeye hareket eder.

Altin Begik Teknigi: Hasta/yaralinin ciddi
bir yaralanmasi yoksa, bilinci agiksa ve
ilkyardimciya yardim edebiliyorsa iki, iig,
dort elle altin besik yapilarak taginir. Birden
fazla ilkyardimci gerekir.

Iki Elle: ki ilkyardimeinin birer eli bosta
kalir, diger elleri ile (bir ilkyardimeinin sol
eli digerinin sag el bilegini) bileklerinden
kavrayarak hasta/yaraliy1 oturturlar. Bosta
kalan kollar ile yaralinin sirtina destek
verilir.

Uc Elle: Ug elle yapilan altin besikte énce
bir ilkyardime1 kendi sag eli ile sol bilegini,
sol eli ile ikinci ilkyardimcinin sag bilegini
kavrar. Diger ilkyardimci da sag eli ile
digerinin sag bilegini kavrar. Sol eli bosta
kalan ilkyardimc1 bu eli ile de diger
ilkyardimcinin omuzundan tutarak destek
verir. Yarali oturur. Bostaki destek eli de
yaralinin diigmesini engeller.
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Dort Elle: llkyardimcilar bir elleri ile diger
el bileklerini (sag eli ile sol bilegini), obiir
elleri ile de (sol eli ile de diger
ilkyardimemin sag bilegini) birbirlerinin
bileklerini kavrarlar. Yarali bilinci agik
oldugu i¢in kendisi oturur. Yaral kollarin
ilkyardimcilarin boynuna sarar ve tagima
gerceklestirilir.

r

Kollar Ve Bacaklardan Tutarak Ya Da
Sandalye Ile Tasima Teknigi: Iki
ilkyardimct ile yapilan bir tagima teknigidir.
[lkyardimcilardan bir tanesi sirti yaraliya
doniik olarak yaralinin bacaklar1 arasina
comelir ve elleri ile yaralinin bacaklarini diz
hizasindan  tutar. Diger ilkyardimci
yaralimin bas kismina gegerek yaraliy1
koltuk altindan tutarak birlikte kaldirirlar.
Bazen bu tasima tekniginde sandalye
kullanilir. Yarali sandalyeye oturtularak
sandalyeye baglanir ve bir ilkyardimci
onden digeri arkadan sandalyeyi kaldirarak
tasima gerceklestirirler. Ozellikle merdiven
inip ¢ikarken ¢ok kullanigh bir yontemdir.



Sedye Uzerine Yerlestirme Teknikleri:
Ilkyardimin tanmiminda, ilkyardim islemleri
sirasinda eldeki mevcut malzemelerden
faydalanilmasi gerektigi vurgulanir.
Genelde ilk yardimlik olaylarda olay
yerinde sedye bulma sansimiz yok denecek
kadar azdir. Ancak sedye ilizerine yaral
koyma teknikleri ayn1 zamanda bir tasima
teknigi olarak da degerlendirilebilir. Yine
112 acil servisin olay yerine getirdigi
sedyeye hasta konulmasinda 112 acil
servise yardimci olunmast agisindan da bu
tekniklerin bilinmesinde fayda vardur.

Kasik Teknigi: Hasta ya da yaraliya tek bir
yonden yaklasilabiliyorsa uygulanacak
tekniktir. Bu teknik 6zellikle yaralinin hig¢
sarsiimadan taginmasi gereken omurga
zedelenmesi olasilig1 durumunda uygulanir.
Bu teknik yaraliya sadece bir taraftan
ulasilmast durumunda ¢ ilkyardimci
tarafindan uygulanir. Bu teknikte oncelikle
ilkyardimcilar yaralinin tek bir yaninda bir
dizleri yerde olacak sekilde diz ¢okerler,
yaralinin elleri gogsiinde birlestirilir, birinci
ilkyardimct yani kuvvetli ve lider olan bag
ve omzundan, ikinci ilkyardimer sirtinin alt
kism1 ve belinden, Tglincli ilkyardimct
dizlerinin altindan tutarak kepce ya da kasik
seklinde ayn1 anda komutla birlikte yaraliy1
once dizlerinin iizerine sonra yine komutla
yaraliy1 gogiislerine gevirerek yine komutla
ayaga kalkarak tasima gerceklestirirler.
Sedyeye de koyarken vyine komutlarla
tersine islemler yapilir.
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a A

Koprii Teknigi: Kasik tekniginde tek bir
taraftan yaklasma durumu ve 3 ilkyardimci
ile tasima s6z konusu iken koprii tekniginde
dort ilkyardimer gereklidir. Ayni zamanda
her iki taraftan da yaraliya yaklasilabilme
durumu s6z konusudur. Bu yodntemin
avantaji yaralinin bas, boyun ve omurga
ekseni ayn1 diizlemde tutulabilmesidir. Bu
teknikte basit¢e ilkyardimcilar bacaklarini
acarak hastanin {lizerinde hafifce ¢comelerek
dururlar. Birinci ilkyardimer bag tarafinda
omuz bdlgesinden, ikincisi kalca ve bel
bolgesinden {iglinclisii diz  bolgesinden
kavrayarak tutarlar ve ayni anda komutla
kaldirirlar.  Bosta  kalan  dordiincii

ilkyardimci1 da sedyeyi yaralinin altindaki
bosluktan iterek yerlestirir.

Karsiikli  Durarak Kaldirma Teknigi:
Omurilik yaralanmalarinda ve siiphesinde
tic ilkyardimci tarafindan uygulanan bir
tekniktir. Iki ilkyardimeci yaralinn bas-
gogiis bolgesi hizasinda karsilikli  diz
cokerken tigiincii ilkyardimer yaralinin dizi
hizasinda diz ¢oker. Yaralinin elleri gogiis
bolgesinde  birlestirilir. Bas kisimdaki
ilkyardimeilar kollarin1 bag-boyun eksenini
koruyacak sekilde hasta/yaralinin sirtina



yerlestirirken hasta/yaralinin dizleri
hizasindaki {igiincti ilkyardimci kollarini
acarak hasta/yaralinin  bacaklarmi diiz
olacak sekilde kavrar. Verilen komutla, tiim
ilkyardimcilar hasta/yaraliyr diiz olarak
kaldirarak sedyeye yerlestirirler.

4.5. Kurtarma Sirasinda Tibb1 Hususlar

Tim  diinyada, trafik  kazalarinda
kurtarmanin tibb1 yonlerine dair egitim ve
anlayis bliyiik Olclide farklilik

gostermektedir. Bu nedenle bazi kurallar ve
teknik ekipmanlari belirtmek dogru olmaya
bilir. Bunun yerine insan viicudunun trafik
kazalarinda maruz kaldigr travmatik
yaralanmalara nasil tepki verdigi lizerinde
durmak daha dogru olacaktir.
Kurtarmacilar kazazede ¢ikartmanin tibbi
yonlerine dair temel bir anlayisa sahip
olmaldirlar. Bu temel bilgiye sahip
olunmasi, kazazede saglig1 i¢in, kazazede
merkezli olunmasini, kazazede ¢ikarma
yolunun ve kazazedenin tibb1 ihtiyaglarina
duyarli olunmasini saglayacaktir.
Arastirmalar travma sonrasi ilk bir saat
icinde bir¢ok kazazedenin
kurtarilabilecegini ve bu donemde oliime
sebep olan iki onemli faktoriin oldugunu
gostermektedir.

» Kan Kaybi (i¢ ve Dis Kanama)
e Solunum Yolunun Tikanmasi

Solunum yolunun agik tutulmas: veya
kanamanin durdurulmasinin hayati 6nem
arz ettigini gostermektedir. Saglik konulari
bu gibi durumlarda Oncelikle saglik
personeli tarafindan ele alinmalidir. Ancak
kurtarmacilar saglik birimlerinden gelecek
ilkyardim miidahalelerine giivenirler ise ve
saglik personelleri heniiz kaza yerinde degil
ise kurtarmacilar onlar gelene kadar
kazazedeye  miidahale edecek  tibbi
becerilere haiz olmalidir.

Kinematik: Kinematik, hareket ile ilgilenen
bir fizik dahidir. Trafik kazlar1 bakimindan
bir ¢arpisma sirasinda ve hemen sonrasinda
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neler olup bittigini anlamamizi1 saglar.
Newton’ un birinci hareket kanununa gore,
hareket halindeki bir nesne, disaridan bir
kuvvet etkilemedik¢e harekete devam etme
egilimindedir. Bir ¢arpisma sirasinda tam
olarak ne oldugunu anlamak Onemlidir.
Sirayla gerceklesen 4 ayri1 ¢arpigsma vardir.
Bu carpismalarin  bilinmesi i¢ ve dis
yaralanmalar1 anlamak agisindan 6nemlidir.

1. Tasit, bir nesneye carpar

2. Yolcu, arag gdvdesine carpar

3. Yolcunun i¢ organlar1 hareket etmeye
devam ederek karin duvarma ¢carpmadan
once yirtilmaya ugrar.

4. Tasitta bulunan hareketli
yolcuya carpar.

nesneler

Asagidaki bilgilerin goz Oniine alinmasi
kurtarmacilara, kazazede ¢ikarma planin
olusturulmasinda yardimci olacaktir.

e Tahmini darbe hiz1

e Tasitin yolcu boliimiinde ige gogme

e Tastin neye ¢arptigl

e Carpisma tiirii (6nden, arkadan, yandan)

e Emniyet kemerinin takili olup olmadig1

e Tasitin disar1 firlama var m1?

e Camin i¢ tarafinda yuvarlak darbe izleri
var m1?

e Tasit takla attt m1?

e Tagitta bulunan yolcuklarin arasinda ex
var m1?

Bunlarin  hepsi kurtarma personelinin
kendilerine kaza yerinde sormasi gereken
sorulardir. Bu sorularin cevaplarina gore
kazazede ¢ikarma planin olusturulmasi
onemlidir. Kinematigin degerlendirilmesi
ve yaralanma mekaniginin anlasilmasi
kazazede ihtiyaglarina en uygun c¢ikartma
planinin hazirlanmasinda yardimci
olacaktir.

Kurtarma Personelinin Izlemesi Gereken
Yol

e Oliimciil olan yaralanmalarin bir an énce
tespit edilmeli bu bilgi dogrultusunda



dogru ve gecerli bir kazazede ¢ikartma
planinin hazirlanmasi gerekmektedir.

e Saglik personeli kaza yerine ulagana
kadar yaraliyr hayatta tutabilecek
midahaleleri gergeklestirmeli ve saglik
personelleri kaza yerine ulastiginda
yapilan miidahaleler net bir sekilde
aktarilmalidir.

e Omurga ve pelvis kemigi kontrollerinin
yapilmasi gerekmektedir.

e Kaza yerinde Kkurtarma ekibinin
giivenliginden sonra oncelik
kazazedenin  saglik  durumu ve

rahath@idir. Kazazedenin saglik durumu
ile bilgi akist stirekli olarak kontrol
edilmeli saglik durumu hakkinda bilgi
akis1 siirekli olmali bir degisiklik sz
konusu oldugunda derhal saglk
personeline bildirilmelidir.

Ik Erisim Saglandiktan Sonra Kazazede
Bilgilerinin Sirasiyla Toplanmast
Zorunludur

e Kazazedenin maruz kaldig1 yaralanmalar

e Sikismislik diizeyi

e Kazazedenin tasitin i¢indeki konumu

e Kazazedenin  siirlici  koltugundaki
pozisyonu

e Kazazede ¢ikartma plani hazirlanirken
bu bilgiler dogrultusunda plan yapilmasi
gerekmektedir.

e Ayrica kazazedeye karsidan bakmak
kazazede degerlendirmesini
kolaylastirmaktadir.

Miimkiinse kazazedenin oOnce kafasinin

tagittan c¢ikarilmasina imkan tanimmalidir.

Ancak  bunun  mimkiin  olmadig

durumlarda olabilir. Kurtarma personeli

kazazedenin ihtiyaglarna en uygun
kazazede cikartma yoluna  Kkarar
verilmelidir.

Kazazede Cikartma Yollar

e Kazazedenin yarali olmadig1 ve fiziksel
olarak sikismamis oldugu tespit edilirse,
yiiriiterek  disar1  ¢ikarmak miimkiin
olabilir. Bunun karar1 ancak saglk
personeli tarafindan verilmelidir.
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e Tasitin deforme olmus bir yapisi var ise
ve bu yap1 bozuklugu kazazedenin
sikismasina neden olmus ise 6ncelikle bu
fiziksel engelin ortadan kaldirilmasi
gerekmektedir.

e Kazazedeye tagitin icinde
yapilamayacak  acil = midahalelere
disarda devam etmek gerekli ise acil bir
miidahale ihtiya¢ duyuluyor ise tagittan
hemen ¢ikarilabilir.

o Kazazede c¢ikarma prosediirlerine gore
kazazedenin klinik ihtiyaglar1 oncelikli
olmalidir. Tibb1 degerlendirme sirasinda
kazazedenin saglik durumu kotiilesmis
ise kazazedenin hizlica c¢ikartilmasi
gerekebilir.

e Kazazede saglik acisindan dengeli bir
seyir izliyorsa tercihen kazazede
olabildigince diiz tutulmali omurganin
ve pelvis kemiginin hareket etmesi
engellenmelidir.

Zamanin kritik oldugu bir kazazede icin
gecikmeyi en aza indirmek kurtarmacilarin
tizerinde durmasi gereken Onemli bir
konudur. Kazazedeyi sabitlemek, sikistigi
yerden  kurtarmak  c¢ikarmak  igin
kurtarmacilarin kisith zamant
bulunmaktadir. Tasit tasarimindaki,
yapisindaki ve ilave gilivenlik sistemleri
degisiklikleri dikkate alindiginda kaza
yerindeki kurtarma siliresinin uzamasi
muhtemeldir. Daha zor, karmasik kazalarin
olma olasiligi da bulunmaktadir. Ekip
yaklasgimi  ve es zamanh yaklasim
uygulamalari ile bu siirelerin kisa tutulmasi
miimkiin olabilecektir.

Fj_|< KAZALARINDA
OLUMLERIN % 80"
KAFA VE OMURGA

YARALANMALARINDAN
OLMAKTADIR.



5. TRAFIK KAZALARINA
MUDAHALE ARAC VE
EKiPMANLARI

Kazazedenin hizli ve giivenli bir sekilde
cikartilmast  ¢esitli  sayida  ekipman
gerektirmektedir. Segilen ekipmanlarin,
kendi alanlarinda giivenli ve hizh
ilerlemeye imkan saglamas1 gerekmektedir.
Kaza yerinde kullanilan tibb1 ekipmanlar
ise  kurtarma  prosediirlerine  engel
olmayacak oOzellikte olmalidir. Kesici ve
ayiricilar; tiim diinya iilkelerinde kurtarma
operasyonlari, trafik kazalarni ve afet
yonetimlerinde kullanilmak {izere g¢esitli
giiclerde ve ebatlarda tasarlanmistir.

5.1. Hidrolik Kesiciler

Genel olarak hidrolik kesiciler trafik
kazalarinda kurtarmada en Onemli alet
olarak goriilmektedir. Hidrolik kesiciler
yeni tasit teknolojisi ile basa cikabilecek
kapasitede ve yeni tagitlarda bulunan daha
genis profiller i¢in genis acilan bigaklara
sahip olmalidir.

Hidrolik Kesicilerin Sikhikla Kullamldig:
Alanlar

e Tavanin ¢ikarilmas: icin A, B ve C
direklerinin kesilmesinde

Rahatlatma kesimlerinde

Dis panallerin kesilmesinde

Arka kapinin kesilmesinde
Koltuk arkalarinin
kullanilmaktadir.

kesilmesinde

Hidrolik Kesicilerin Kullanimi

e Hidrolik kesici ile arasinda
caligmayin

e Kesim islemine baglamadan Once arag i¢
dosemesini  tamamen soOkiin  tasitta
bulunan giivenlik sistemlerini agiga
cikarmadan kesme iglemi yapmayin.

tasit
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e Kesim sirasinda hidrolik kesicinin
kesilecek malzemeyi tam kavramasina
dikkat edin

e Kesim sirasinda kesici bicak ug¢larinin
birbiri {izerine binmesine engel olun
kesim sirasinda bicak uglarim1 daima
gozlemleyin.

o Kesimleri yaparken tasit yapist izin
veriyorsa kesimleri 90 derece yapmaya
gayret edin.

5.2. Hidrolik Aymricilar

Hidrolik ayiricilarin kullanim alani, tasit
yapisint  birbirinde ayirmak ve alan
yaratmaktir. Bunu gerekli duyuldugunda
ezerek yapabilir.

Hidrolik Ayiricilarin Kullanim Alanlari

e Alan olusturulmasinda

e Kapali hatlan a¢mak igin tasit
kaportasinin sikistirilmasinda

e Tasit yapisinin yirtilmasinda

Hidrolik Ayiricilarin Kullanim

e Hidrolik kesici ile tasit arasinda

calismayin
e Ayirict uglarin ayrilacak malzeme ile

kayma ihtimaline karst maksimum
temasini saglaymn
e ilk araya girme agisim  dogru

konumlandirin

e Ayirma islemi i¢in ayricinin sadece
bigak uglarmi kullanin

e Ayirma islemini olabildigince yavas
gergeklestirin

5.3. Hidrolik Silindirler

Hidrolik  silindirler  genellikle  alan
olusturmak i¢in kullanilmaktadir. Cesitli
boyutlarda olabilir. Cesitli boyutlarda
olmas1  kurtarmaciya tasit igerisinde
miidahalelerde kolaylik saglar.



Hidrolik Silindirlerin Kullanim Alanlari

e GoOglis agmada islemlerinde,
g0gsiinti yukari yonlii kaldirmada
e (apraz, dikey ve yatay tokmaklamalarda

arag

Hidrolik Silindirlerin Kullanimi

e Hidrolik  silindirler1  tasit  {izerine
konumlandirirken uzuvlarinizi silindirin
bastig1 yerlere yakin koymayin.

e Dikey tokmaklamada silindirin arag
tavanina konumlandirmayin

¢ Silindirin bastig1 alanda kuvveti yaymak
icin silindir destegi kullanin

e Tokmaklama yapmadan oOnce salinim
yapacak parcalari tespit edin engelleyin.

5.4. Hidrolik Kombi Kesme ve Ayirma
Makaslar:

Birlestirilmis aletler birden fazla islevi
yerine getirmek icin tasarlanmigtir. Ayirma
ve kesme islemlerini tek aletle saglarlar.
Birden fazla iglevi bulunmasi nedeni ile
hizli miidahalelerde tercih edilirler.

Hidrolik Kombi Kesme
Makaslarinin Kullanim Alanlar:

Ayirma

e Kapilarin ayrilmast ve menteselerin
kesilmesinde

e Kapali hatlar1 ortaya ¢ikarmak i¢in tasit
yapisinin ezilmesinde

e Rahatlatma kesimlerini

yarmak i¢in

acmak veya

Hidrolik Kombi ve
Makaslarmin Kullanimi

Kesme Ayirma

e Hidrolikk kombi  kesme  ayirma
makaslarinin ~ ile  tasit  arasinda
caligmayin

e Kayma olasiligini azaltmak i¢in ayirict
uglarin malzeme ile maksimum temasini
saglayin

e ilk araya
konumlandirin

girme acisini  dogru
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5.5. Bagimsiz Aletler

Bagimsiz aletler kurtarmacilara enerji
kaynag gerektirmedigi icin uzak yerlerde,
kapalt ve kisitli alanlarda c¢alisma imkani
sunmaktadir. Bagimsiz aletler akii veya
manuel olarak ¢alistirilirlar.

Bagimsiz aletlerin kullanim alanlar

e Hizli miidahale

e Erisimin zor oldugu alanlar

e Kapali ve kisitl alanlar

5.6. Gii¢ Uniteleri

Hidrolik gii¢ tiniteleri ¢esitli kaynaklardan
enerji saglayarak kaza yerinde
kurtarmacilara  hizmet saglarlar. Bu
secenekler

Benzin

Akl

Elektrik

Dizel

Hava

Elle kurmali manuel

Boyut ve kapasite acisindan bir kisi
tarafindan kolayca tasinabilir. Akii ile
calisgan giic {niteleri emisyon salinimi
yapmadig1 ve ¢ok fazla ses ¢ikarmadigi i¢in
her ortamda kurtarma yapilabilmesini
saglar.

5.7. Hortumlar

Otomatik Kilitlemeli tek kaplinli, tek
hortumlu bir sistemin kullanilmasi1 kaza
yerinde kullanimi ve ydnetimi ¢ok daha
giivenli, hizl1 ve kolay hale getirmektedir.
Hortumlar tek elle baglanabilmeli ve sokiile
bilmelidir. Alet degisimi akis kesilmeden
yapilabilmeli ve hortumlar esnek donebilir
ve diiglimlenmez bir sistem ile caligmali.
Hortumlar hasar gérmez bir yapida olmali
kir tutmaz bir malzemeden tercih
edilmelidir. Kaza yerinde ¢aligma esnasinda
cok sayida hortum karigikligina dikkat
edilmelidir.



5.8. Sabitleme Ekipmanlari

Sabitlemenin hizli ve gilivenilir olmasi
gerekmektedir. Kazaya karigsan tasitin
konumu,  kullanilacak  yontem  ve
ekipmanlarin belirlenmesinde 6nceliklidir.
Sabitleme ti¢ sekilde yapilabilir.

Manuel Sabitleme: Manuel sabitleme
hicbir ekipman kullanmadan kurtarma
personelinin araci kendisinin sabitlenmesi
ile yapilir.

Takozlar ve Bloklarla Sabitleme: Takozlar
ve bloklar ile yapilan sabitleme yol diizeyi
ile tasit arasindaki boslugu doldurmak
sureti ile yapilmaktadir.

Silindir Destekler ve Payandalar Ile
Sabitleme: Silindir destekler ve payandalar,
daha karmasik sabitleme gerektiginde tasit
yan tarafl lizerinde ya da baska bir tasitin
iizerinde bulundugunda kullanilir. Kaldirma
torbalari, vinglerde bu  kazalarda
kullanilabilir.

5.9. Yardimci Giivenlik Aletleri

Kazazede kurtarma aletlerini  sadece
hidrolik olarak diisiiniirliz, fakat yardimci
giivenlik  atletleri olmadan, kurtarma
stirecinin daha zor olacagini ve daha fazla
zaman kaybinin yasanacagini
unutmamaliy1z.

Yardimer  giivenlik  aletleri  kiigiik
olduklarindan ve kaza aninda ulasilmasinin
kolay olmast icin bir ¢anta igerisinde
bulundurulmast daha dogru olacaktir.
Temel bir yardimcr giivenlik alet seti
asagidaki malzemelerden olusturulabilir.

Cam patlatma kalemi

Cam testeresi

Keskin kenar koruma kiliflar
Kazazede koruyucusu ve kalkani
Cam c¢ikarma aletleri

Supap anahtari

Tel kesici

50

e lsaretleme kalemi

5.10. Kesici ve Ayiric1 Kullannminda
Emniyet Tedbirleri

e Kisisel koruyucu  malzemelerinizi
giyiniz. (Baret, gozliik, koruyucu elbise,
bot v.b)

e Calisma aninda  emniyet  seridi
kullaniniz. (Emniyet mesafesi 5 m.)

e Baglanti kaplinlerinin tam oturmasini
saglayiniz ve emniyete aliniz.

e Kullanimdan sonra  veya  ikinci
yilsonunda hidrolik yag1 degistiriniz.

e Pompa yagin1 alet kapali iken
degistiriniz.

e Yag degisiminde eski ve yeni yagin
karigmasini onleyiniz.

e (alisilan bolgede ekipmanlart delici,
kesici ve darbelerden koruyunuz.

e Parca degisimlerinde degisilen parcanin
orijinal olmasini saglaymiz.

e Kesici ve ayiricilarin gorev bitiminde
bakim ve temizligini yaparak, metal
yorgunluguna karsi uclarinin birbirine
temasini kesiniz.

e Kullanimdan sonraki yapilan
kontrollerde hasar olusmus ise hasar
giderilmeden kullanima almayiniz.

e Aleti korozyona karsi belirli zamanlarda
temizleyip yaglayiniz

5.11. Hidrolik Hortumlarin
Kullaniminda Emniyet Tedbirleri

e Ongoriilen basing disinda
kullanmayimiz.
e Hortumlar gerdirilmemeli,

biikiilmemeli, katlanmamali, asinmaya
kars1 tedbir alinmali.

e Arag¢ ve yaya trafiginde c¢alisilacak ise
koprii  kullanmak suretiyle korumaya
almiz.

e Hortumlan yiiksek 1sidan uzak tutunuz
ve koruyucu elementlerle koruyunuz.

e Hortumlara herhangi bir agirhk
asmayiniz.



Calisma esnasinda hortum iizerine
yabanct maddelerin diigmesine engel
olunuz.

Hidrolik hortumlar1 asit, baz, temizlik
maddeleri gibi deforme edici ortamlarda
kullanmayiniz.

Zorunluluk halinde tedbirini aliniz.
Serin, kuru ve tozsuz ortamda muhafaza
ediniz.

Mubhafaza 1sis1 ( -10) derecenin altinda
olmamalidir.

Is1 veren aletlerden, direkt giines ve UV
1isinlarindan koruyunuz.

Hortumlar azami belirli  periyodlar
arasinda degistirilmelidir.
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6. TRAFIiK KAZALARINA
MUDAHALE EKiBi VE OLAY YERI
YONETIMIi

Trafik kazalar1 deneyimli kurtarmacilar ig¢in
bile karmasik ortamlardir. Kurtarma
prosediirlerinin kurtarma ¢alismalarinin ilk
asmasindan itibaren belirlenmeli ve glivenli
ve metodik bir yaklagimin belirlenmesi
gerekmektedir.

Kaza yerinde bulunan seyirciler, yoldan
gecenler, yardim etmek isteyenler ve
paydas kurumlardan orada bulunan
kuruluslarin kaza bolgesinde yoOnetilmesi
gerekmektedir.

Kaza yerinde birinci Oncelik gilivenligin

saglanmas1  olmalidir.  Insanlarm  ve
ekipmanlarin  tasinmast  ve  emniyet
koridorlarinin ~ olusturulmasi1  kurtarma

stirecini geciktirebilir. Olay amiri asagida
siralanan hususlara dncelik vermelidir.

Acil durum tasitlarinin konumu

Kaza yeri giivenligi

Ik inceleme

Giivenlik koridorlarinin olusturulmasi i¢

ve dis alanin belirlenmesi

e Insanlarn ve ekipmanlarin koordine
edilmesi

e Paydas kurumlar ile birlikte ¢alisiimasi

e Ek tedbirlerin alinmasi

Diinya genelinde kurtarma farkli sayida
personel, farkli ekipmanlar ve c¢ok cesitli
teknikler  kullanilarak  yapildigr  ig¢in,
kazazedenin c¢ikartilmas1 ig¢in tek bir
yaklagim benimsenmesi dogru degildir.
Ancak standart bir yaklagimin,
kurtarmacilarin ihtiyaglarina uygun olarak
olusturulmasi1 miimkiindiir.

Ekip yaklagimi uzun zamandir
giindemdedir ve es zamanli ¢alismay1 ve
stirekli kazazede bakimini tesvik ederek
kazazede ¢ikarma siirelerini azaltmay1
amaclar. Es zamanli ¢alisma aymi anda
birgok gorevi yerine getirmek anlamina
gelir.
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6.1. Trafik Kazalarina Miidahale Ekibi
Kimlerden Olusur

Kurtarma hem teknik hem de tibb1 kurtarma
konusunda farkli becerilere sahip, farkli
sayida ekip liyesi tarafindan
gerceklestirilebilir. Bu nedenle bir kurtarma
ekibinin kag kisiden ve kimlerden olusmasi
gerektigi hakkinda tam bir say1 belirlemek
dogru olmayacaktir. Kaza yerinde ¢ok fazla
personelin bulundurulmas: yetersiz sayida
personel bulunmasi ile aym1 anlamda zor
olabilir. Tek bir tasitin karistigni kazada
sitkisma var ise asgari ekibin 3 kisiden
miimkiin ise 4 kisiden teskil edilmesi ve
kurtarmanin tibb1 hususlarinin geregi icin
saglik personeli destegi alinmasi yerinde
olacaktir.

Bir Kurtarma EKkibi

Ekip Amiri

Teknik Alet Operatorii

Ekipman Koordinatorii

Saglik Personeli (Ambulans Ekibi)

Ekip Amiri: Ekip amirinin dncelikli gorevi
giivenliktir. Ekip amiri kaza yerinin
sorunsuz islemesinden sorumludur. Kaza
yerinde bulunan tehlikelerin tespit edilmesi,
onceliklerin belirlenmesi ve bunlarin ekiple
paylasilmasidir. Bir kazazede c¢ikartma
plam1 hazirlayarak bu plan hazirlandiktan
sonra  planin  uygulama agamalarmi
izleyecek gerekli gordiigii anlarda ¢ikartma
planinda revizyonlar1 gerceklestirecektir.
Ayni zamanda saglik personeli ile siirekli
iletisim halinde kalacaktir.

Ekip amirinin rolii kaza yerinde komuta ve
kontrol tizerine odaklanmis olmalidir. Kaza
yerinde paydas kurumlarin kurtarmacilarin
dikkatlerini dagitmasi muhtemeldir. Kaza
yerinde  kolluk  kuvvetleri ile  bir
kurtarmacinin iletisim igerisinde olunmasi
elzemdir.

Ekip amiri, kazazedenin ¢ikartilmasini
geciktirecek sorunlart ongérmeli ve tim
degisiklikleri eksiksiz takip ederek gerekli
tedbirleri almalidir.



Kurtarma ekibi ise kurtarma siireci boyunca
kendisini yOnlendirecek bir ekip amire
ihtiyag duymadan gerekli prosediirleri
uygulaya bilme yetisine sahip olmalidir. Bu
daha 6nceden alinmis egitim ve hazirlik ile
miimkiindiir.

Kazazedeye tam erisim saglandiginda ve
kazazede c¢ikartma islemleri basladiginda
ekip amiri komuta ve kontrolii saglik
personeline devretmelidir. Bu islem sona
erdiginde komuta ve kontrol tekrardan ekip
amiri tarafindan ele alinmali, tim kurtarma
prosediirii uygulandiktan sonra ekip amiri
kurtarmanin nasil yapildig: ile ilgili sicak
bir sorgulama ger¢eklestirmelidir.

Teknik Alet Operatorleri: Bu ekip tiyeleri
kazazedenin  ¢ikartilmasindaki  teknik
unsurlardan sorumludur. Ilk olarak tasitin
sabitlenmesi ve saglik  personelinin
erisimini saglamadan 6nce ekip amirinden

aldiklar1 talimatlar dogrultusunda kaza
yerindeki giivenlikleri almak
durumundadirlar.

Ekip amiri ile iletisim halinde olarak ilk
degerlendirmeler esnasinda goriislerinin
ekip amirine bildirerek kazazede ¢ikartma

planinin hazirlanmasina yardimci
olacaklardir. Hazirlanan plan dogrultusunda
tim fiziksel engelleri ortadan
kaldirmalidirlar.

Ekipman Koordinatorii: Kaza yerindeki
ekipmanlarin hazirlanmasi bu
koordinatoriin gorevidir. Kurtarma
sirasinda ihtiya¢c duyulacak ekipmanlarin
hazirda bulundurulmasi ¢ok 6nemlidir.

Oncelikli ~ olarak  yangin  sondiirme
ekipmanlarinin  hali hazirda tutulmasi
gerekmektedir. Ekipmanlar hazirlandiktan
sonra teknik ekip caligmalarina
basladiginda ekipman koordinatorii
kurtarma calismalarina yardim edebilirler.

Saghk Personeli (Ambulans Ekibi): saglik
personellerin her zaman kaza yerinde
bulunmama ihtimaline karsi, kurtarma
ekibinde gorevli olan kurtarmacilarin
kurtarmanin tibbi1  hususlarinda bilmesi
gerekmektedir.
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Saglik personelinin ilk onceligi
kazazedeleri tespit etmek ve birden fazla
kazazede sO6z konusu ise triyaj yapmak
zorundadir. Birden fazla kazazedenin
oldugu kazalarda Oncelik kazazede
degerlendirmesi oldugu i¢in kurtarmanin
prosediirleri ikinci asamada uygulanacaktir.
Kazazedeler tespit edildikten sonra hizli bir
degerlendirme yapilir ve kazazedeler tepki
veriyor mu vermiyor mu kontrol edilir. Eger
kazazede tepki vermiyor ise solunum yok
ise hizl1 bir miidahaleye karar verilmelidir.
Erisim saglandiktan sonra tam kapsamli bir
inceleme Saglik personeli tarafindan
gergeklestirilir.  Saglik personeli  ekip
amirine kazazedelerin durumu ile bilgi
akisin1 saglamalidir.

Tam alan olusturulduktan sonra saglik
personeli kazazedenin omurunun hareket
etmesinin  engelleyerek  kazazedenin
¢ikartilmasindan sorumludur.

6.2. Kaza Yerinde fletisim Istihbarat
Bilgilendirme Bilgi Toplama

Kaza Yerine hareket eden ekip, komuta
merkezi ile yaptigi haberlesmede bilgi
toplar;

Olay mahalline en kisa siirede ulagabilmek
icin en uygun ‘‘ulasim yolu’’ ’nu sorgular
ve kullanir,

Olay mahallinin tam olarak yeri ve
ozelliklerini 6grenir. Kaza yolda oldu ise;
kazanin yonii (Ankara istikameti, Edirne
istikameti, Avcilar kuzey yan yol gibi),
kazanin yeri (Hali¢ kopriisii {izeri, Samatya
Hastanesi 0nii) hakkinda verilecek bilgiler
ekiplerin olay mahalline daha hizli ve kolay
bir sekilde ulagmasini saglar.

Kazaya ugrayan araclar ve kazanin olug
sekli hakkinda toplanacak bilgiler (otobiis,
minibiis ve otomobil ¢arpismasi, kamyona
arkadan carpma, bina iizerine ara¢ diismesi,
denize ara¢ ugmasi, elektrik diregine arag
carpmasl, zincirleme kaza gibi) ekibin olay
yerine ulagacagi ana kadar gecen zamanda
uygun strateji belirlemesine ve motivasyon
saglamasina katki saglar.



Bu konularda elde edilecek bilgiler 1s181inda
kaza yerine uygun sayida kurtarma ekibi ve
saglik ekibi ¢ikarilmasi saglanarak zaman
kaybinin da 6niine gegilir.

6.3. Kurtarma Planinin Hazirlanmasi

Ekip amiri ve ekibin geri kalam1 kaza
yerindeki saglik personeli ile birlikte
kazazede ¢ikarma planinin
hazirlanmasindan ~ sorumludur.  Planin
toplanan bilgiler sonucunda olusturulmasi
gereklidir

Etkin bir kazazede ¢ikartma plani asagidaki
basliklar altinda olusturulmalidir.

e Giivenlik 6nlemleri alindi m1?

e Kazazedenin maruz kaldig1 yaralanmalar
dogrudan hayati tehlike olusturuyor mu,
yoksa kazazede saglam mi?

o Kazazede tibb1 olarak sikismis mu,
fiziksel olarak sikig mui, ikisinin birlegimi
ya da hig¢biri mevcut degil mi?

e Kazazede 6n koltuk yolcusu mu, arka
koltuk yolcusu mu?

o Kazazede dik oturur pozisyon da mi,
yoksa tasit icerisinde yatar pozisyonda
mi1?

Planin Paylasiimasi: Plan hazirlandiktan
sonra tiim kurtarma personeline ve is birligi
icinde calisilacak diger kurum ve kurulus
personellerine, ekip amiri bir araya toplar ve
kurtarma planmi kisa bir siirede agiklar.
Agiklamadan sonra asagidaki sorulardan
emin olunmalidir.

¢ Plan herkes tarafindan anlagildi mi1?

e Ekip tiyelerine katki saglamalar1 igin firsat
verildi mi?

e Saglik personeli, tarafindan kurtarma
planinin hasta durumu ile ilgili tutarl
oldugu onayland1 m1?
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6.4. Hizhh Miidahale

Hizli midahale diinya genelinde birgok

kurtarma ekipleri tarafindan
kullanilmaktadir. Genel olarak trafik
kazalarinda 2 asamali bir miidahale
gerceklesmektedir. Oncelikli olarak

secilmis ekipmanlarin erkenden kaza yerine
ulastirilmasi, bu ekipmanlarin yetersizligi
s0z konusu ise diger ekipmanlarinda kaza
yerine ulastirilarak kazazedeye erisiminin
saglanmasidir. Hizl1 miidahale genel olarak
hareket kabiliyetinin daha fazla oldugu
motosiklet (kent trafiginin bulundugu
alanlar i¢in) veya helikopter (kirsal ortamlar
icin) ile gerceklestirilmektedir. Hizh
miidahale i¢in secilen ekipman tamamen
tercih edilecek tasita gore belirlenmelidir.
Kaza yerindeki sinirli kaynaklar nedeni ile
hizli miidahale sadece kazazedeye erigimi
kolaylastirmaktadir.

6.5. Trafik Kazalarinda Paydas
Kurumlarin Birlikte Calismasi

Trafik kazlarinda, tasitta sikisan kisi veya
kisilerin tek bir kurum tarafindan
kurtarilmasi, cogu zaman miimkiin degildir.
Kazalarin ¢ogunda kurumlar kazazedenin
giivenle ve zamaninda ¢ikarilmasin
saglamak i¢in birlikte calismak zorunda
kalmaktadir. Her bir kurumun kaza yerinde
kendilerine ait Oncelikleri vardir. Trafik
kazalarinda kurtarmanin asagida yazili
kurumlarin  personelleri  marifeti  ile
gerceklestirilmesi gerekmektedir.

Polis: Polis halkin korunmasinda ve dliimlii
kazalarda delillerin toplanmasindan
sorumludur. Kaza yerinde ihtiya¢ duyulur
ise ilkyardim bilgisinden ve travma
becerilerinden yararlanilabilir. Ulkemizde
kaza yerinin tiim sorumlulugu polise
devredilebilir.

Kurtarma  Ekibi:  Kkurtarma  ekibi
kurtarmanin teknik yoniinden sorumludur.
Ayrica ihtiya¢ duyulur ise ilkyardim
bilgisinden ve travma becerilerinden



yararlanilabilir.  Kaza  yerinin  tiim
sorumlulugu, kazazedenin ¢ikarilmasi
tamamlandig1 zamana kadar bu kuruluslara
aittir. Kurtarmanin ~ prosediirleri
tamamlandiktan sonra kaza  yerinin
giivenligi polise teslim edilir.

Saghk Personelleri: Trafik kazalarinda
kurtarmanin  tibb1  hususlarinda saghk
personelleri  kurtarma personelleri ile
birlikte c¢alisirlar. Kaza yerinde saglik
personelleri mevcut ise kazazedenin saglik
durumundan saglik personelleri
sorumludur.

Bu paydas kurumlara ek olarak kaza
yerinde ihtiyaclar dogrultusunda diger
kurum ve kuruluglara da gorev verilebilir.
(Ornegin ozel sirketler, belediyeler ve
Karayollar1 Genel Miidiirliigii)

Kaza yerinde hepsi farkli 6nceliklere sahip
birden fazla kurum oldugunda giivenligin
saglanmasi daha da 6nem kazanmaktadir.
Sicak ve 1lik alanlarin olusturulmasi kaza
yerindeki paydas kurum personellerinin
komuta ve kontroliinde c¢ok yardimci
olacaktir.

Kaza yerinde bir¢ok kurumun birlikte uyum
icinde calismasi igin;

e Ortak egitim ve hazirliklar yapilmali

e Her kurum ve kurum personeli kaza
yerinde onceliklerin farkinda olmalidir.

e Karsilikli anlayis 1ile 1y1 bir ekip
calismasi hedeflenmelidir.

e Kurumlar arasi iletisim ¢ok Onemlidir.
Bunu saglamanin en etkili yontemi
kazalardan Once paydas kurumlarin
birlikte egitimler gergeklestirmesi ve
kaza  sonrast  degerlendirmelerinin
paylasilmasidir.

55



7. TRAFiK KAZALARINA
MUDAHALE VE KURTARMA
UYGULAMALARI

7.1. Giivenlik ve Kaza Yeri

Degerlendirmesi
Kurtarma prosediirlerinde her zaman
giivenlik  oncelikli olmalidir. Kurtarma

ekibi c¢alismaya baslamadan oOnce kaza
yerinin tam olarak degerlendirmesini
gerceklestirip, giivenlik Onlemlerini
almalidir. Ekip amiri kazaya karisan
tasitlarin  ¢evresindeki bolgeyi dikkate
alarak, 360 derecelik bir incelemeyi
oncelikli olarak gergeklestirmelidir. Kaza
yerinde ikincil tehlikelerin olmadigindan
emin olunur.

Ilk 360 derecelik inceleme sirasinda ekip
amiri asagidaki hususlara dikkat etmeli,
riski azaltmak i¢in kontrol tedbirleri alarak,
oncelikleri belirlemeli ve tespit edilen
tehlikelerin personele bildirilmesinde 6zen
gostermelidir.

Tehlike Kontrol Tedbirleri

Yangin Yangin Sondiirme
Araclari

Dokiintiiler Emdirici Madde
Kullanimi

Acilmamis Kesim Oncesinde ¢

SRS/Hava Dosemenin Cikarilmasi

Yastiklar1

Dengesiz Tasit | Tasitin Sabitlenmesi

Yakat tipi Alternatif Yakit
Tedbirleri

12v Akii 12v Akiiniin Sokiilmesi

Akialli Tasit | Anahtarlarm 5 M

Anahtar1 Uzaga
Konumlandirilmasi

360 derecelik inceleme sirasinda tasitin
altindaki tehlikelerinde belirlenmesi
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onemlidir. 360 derecelik incelemesi
yapilincaya kadar kurtarma g¢aligmalarina

baglanmamalidir. Kaza alan1  siirekli
degiskenlik  gostereceginden  giivenligi
etkileyen hususlar stirekli
degerlendirilmelidir.

7.2. Stabilite ve i1k Erisim

Kurtarmacilar ~ sabitlemenin ~ amacinin

onemini 3 sebepten dolay1 iyi kavramalidir.

e Hareketi Onleyerek kazaya karisan
kazazedelerin daha fazla
yaralanmalarina engel olmak ve omurga
ve pelvis travmalarini engellemek.

e Tibb1 miidahaleler i¢in saglam bir zemin
hazirlamak

e Hidrolik aletlerin kullaniminda hareketi
engellemek,  tasitin  daha  fazla
deformasyonunu engellemek

Sabitleme 4 sekilde yapilabilir.

Manuel Sabitleme: Kurtarma ekibi tasitin
hareketini azaltmak icin elleri ile tasita
destek olarak bu sabitlemeyi gergeklestirir.
Bu sabitleme genellikle acil durumlarda
kazazedeyi bir an Once tasittan ¢ikarmak
icin yapilmaktadir.

Blok ve Kamalarin Kullanimu: Tekerlikleri
iizerinde olan bir tasit igin yeterli bir
sabitleme yontemidir. Bloklar sabitlemeyi
artirmak  i¢in  kriko noktalarma B
direklerinin altina yerlestirilir. ~ Gerek
duyulur ise tasitin arka tarafinda da blok ve
kamalar kullanilabilir.

Ilave Ekipman Kullanimi: Kazaya karisan
tasit yan tarafinin ya da tavaninin iizerinde
kaldiginda silindir destegi gibi ilave
ekipmanlar kullanilir. Bu tiir sabitlemeler
tasiin  bastigit alanda kalmasi igin
yapilmaktadir.

Patlak Teker Blokaji: Bloklar ve kamalar
normal sekilde yerlestirildikten sonra
tekerlerin havasinin alinmasi ile



gergeklestirilir. Patlak teker blokaji egimli
alanlarda c¢okta etkili degildir. Kurtarma
islemleri bittikten sonra blok ve kamalarin
alinmasi igin tasitin tekrardan kaldirilmasi
gerekmektedir. Patlak tekerli bir tasiti
hareket ettirmek zordur kurtarma bittikten
sonra trafik sikisikligina neden olabilir.
Kurtarma esnasinda teker havalari indirildi
ise bu kolluk kuvvetleri ile paylasilmalidir.
Bazi kazalarda yukarida ki ekipmanlar ile
sabitleme ger¢eklestirilemiyorsa vingler ve
germe kayiglart kullanilmasi gerekebilir.
Yapilan miidahalelerde agirlik merkezinin
degismesi nedeni ile Stabilite kurtarma
islemleri sirasinda diizenli olarak kontrol
edilmelidir.

e Tasittan agirhik alindiginda cam veya
kapilar alindiginda

o Agirlik eklendiginde tasita personel veya
ekipman girdiginde

e Yiik tasiyan biiyiik araglar s6z konusu
oldugunda 6zellikle s1v1 veya taneli yilik
tastyan  tasitlarda  sabitleme  daha
onemlidir.

Stabilitenin amaci ilk erisim i¢in saglam bir
zemin saglamaktir. {1k erisim sadece saglik
personelinin ilk inceleme ve hayat kurtarma
miidahalesi yapmasina degil ayn1 zamanda
stkisma diizeyinin belirlenmesinde imkan
tanir. Bu bilgi olmadan ekip amirinin kaza
Zede ¢ikartma plani hazirlamasi miimkiin
olamadigindan ilk erisim ¢ok dnemlidir. Ilk
erisim bazen elle kap1 agilmasi ya da bir
cam yOnetimi kadar basit olabilir.

7.3. Cam Yonetimi ve Miidahale
Yontemleri

Kaza yerinde cam yonetimi hizli ve giiveli
bir sekilde tamamlanmalidir. Kazaya
karisan  tasitin - camlann  gelisigiizel
almmamali bir sonraki asama olan alan
olusturmaya gecilmeden oOnce eksiksiz

olarak tamamlanmalidir. Cam
yonetiminden once hidrolik  kurtarma
ekipmanlarimin ~ kullanilmas1  giivenli

degildir. Camlar temiz bir sekilde alinmazsa
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hidrolik ekipmanlarin kullanimi esnasinda
kazazede ve kurtarmaci giivenligi tehlike
girebilir., Cam yonetimi 4  sekilde
gerceklestirilebilir.

Kontrollii Ctkarma: Eski araclarda cam,

kauguk fitiller veya conta kesilerek
cikarilabilir. Cam tek parca halinde
almabilir.

Camin kontrolli bir
kirtkk  camlardan
bliylik  olciide

Kontrollii Kirma:
sekilde  kirilmasi,
kaynaklanan risklerin
azaltilmasini saglar.

Yerinde Birakma: Camin c¢ikarilmasi
gereksiz  goriiliir ise cami  yerinde
birakmakta miimkiindiir.

Acil Cam Yonetimi: Kaza yerine intikal
edildiginde, tepki vermeyen bir kazazede ile
karsilagilir ve acil tibb1 miidahale gerekli
ise; cami kazazededen uzaga tasitin diger
tarafindan kirarak erisimi saglamak uygun
olacaktir.

Genel olarak kaza yerinde iki tiir cam
bulunmaktadir. Sertlestirilmis cam 6n cam
disinda her camda bulunur. Lamine
genellikle 6n camda bulunur. Giivenlik
nedent ile yeni tasitlarda artik yan camlarda
da lamine tercih edilmektedir. Bazi {ist sinif

tagitlarda  ise  polikarbon  camlarin
kullanimina rastlanilmaktadir. Cam
yonetimi  sirasinda  devamli  solunum

maskesi kullanilmalidir.

Lamine Cam: Lamine camlarin kaza
yerinde uzaklastirilmasinda kesme islemi
uygulanir. Bu kesme islemi cam tozu
olusturmaktadir ve kurtarma personeli tiim
islem boyunca solunum maskesi takmak
zorundadir. Yeni tasit teknolojisinde lamine
camlar yerlerine yaptirilmaktadir, bu
ylizden kesilmeden ¢ikarilmasi miimkiin
degildir.

Polikarbon Camlar: Polikarbon camlarin
kaza yerinde karsilagilir ise bu camlarda
kesilmek  zorundadir.  Eger  aracta
sertlestirilmis camlar mevcut ise ve



kazazedeye erisim imkani veriyor ise bu
secenekte goz oniinde bulundurulmalidir.

Kapt Kapali veya A¢tk — Pencere Kapali

1.

Kazazedenin korundugundan emin
olun pencerenin i¢ tarafinin iizerine
yumusak koruma yerlestirin.
Diisen camlar1 yakalamak
pencerenin  yaninda yere
koruyucusunu yerlestirin
Cam patlatma kalemi ile pencerenin
kdsesini hedef alarak, sozlii uyari ile
cami1 kirin

Kirillan cami pencereden disari
dogru zeminde bulunan
koruyucunun iizerine itin

Cami kirdiktan sonra kalan camlari
kesinlikle elinizle temizlemeyin,
bunun i¢in bir alet kullanin.
Koruyucuyu dikkatle, kirik camlari
dokmeden enkaz dokiim alanina
tastyin, cam koruyucuyu sonraki
cam i¢in hazirlayin.

igin
cam

Kapi Kapali veya A¢ik — Pencere A¢ik

1.

Cami 2cm kalana kadar kapi
icerisine indirin, keskin kenar
korumasi i¢in cami koruma kilifi ile
kiigiik bir boliimii goriinecek sekilde
kapatin.

Pencerenin  yanina
toplayiciyr yerlestirin
Cam patlatma kalemi ile camin
acikta kalan yerini hedefleyerek,
sozIlii uyar1 verdikten sonra cami
kirin.

Kirilan ve dagilan cam pargalarini
asagida bulunan cam toplayicinin
izerine koruma kilifin1 kullanarak
itin.

Koruyucuyu dikkatle, kirik camlari
dokmeden enkaz dokiim alanina
tastyin, cam koruyucuyu sonraki
cam i¢in hazirlayin.

yere cam
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Arka Cam- Bagaj Kapali

1.

Camin tasitin  yolcu alanina
girmesini dnlemek i¢in ¢ direginden
¢ diregine bir perde ¢ekin

Cam patlatma kalemi ile camin
kosesini hedefleyerek, sozlii uyari
verdikten sonra cami kirin

Kalan camlar1 cam c¢er¢evesinden
uzaklastirmak i¢in alet kullanin asla
elinizle veya eldiveninizle
dokunmayin.

Perdeyi kaldirin ve enkaz dokiim
yerine dokiin. Arka rafin iizerine
cam pargalar1 diigmiis ise bu alani da
temizleyin.

Arka Cam- Bagaj Acik

1.

Bagaj acikken iki kurtarmaci c¢
direginden c diregine bir perde
tutarak kirilacak camin tam altin
kaplayacak sekilde bir koruyucu

yerlestirir.

Bagaj1 kilitlemeden yavasca bagaj
kapagi koruyucuyu sikistiracak
sekilde kapatilir.

Cam patlatma kalemi ile camin
kosesi hedeflenerek, sozli uyari
verildikten sonra cam kirilir.

Camu kirdiktan sonra kalan camlari
kesinlikle elinizle temizlemeyin,
bunun i¢in bir alet kullanin.

Bagaji dikkatle a¢imn ve cam
koruyucusunu hi¢ cam dokmeden
alin.

Cam koruyucusunu enkaz dokiim
yerine hi¢ cam dokmeden gotiiriin
ve bir sonraki cam i¢in hazirlayin.

Kiiciik Yan Camlar

1.

Kazazedenin korundugundan emin
olun pencerenin i¢ tarafinin {izerine
yumusak koruma yerlestirin.

Diisen camlar1 yakalamak
pencerenin yaninda yere

koruyucusunu yerlestirin

i¢in
cam



3. Cam patlatma kalemi ile pencerenin
kdsesini hedef alarak, sozlii uyari ile
cami1 kirin

4. Kirillan ve dagilan cam parcalarimi
asagida bulunan cam toplayicinin
iizerine koruma kilifin1 kullanarak
itin.

5. Camu kirdiktan sonra kalan camlari
kesinlikle elinizle temizlemeyin,
bunun i¢in bir alet kullanin.

6. Cam koruyucusunu enkaz dokiim
yerine hi¢ cam dokmeden gotiiriin
ve bir sonraki cam i¢in hazirlaym.

Sunroof (A¢ilir Tavan)

1. Agcilir tavana miidahale edilebilmesi
icin kapali konumda bulunmasi
gereklidir. Acilir tavan agiksa elle
kapatin i¢ kapagi varsa geri c¢ekin.

2. Kurtarmaci cam tavani altina cam
koruyucusu  tutarak  kazazede
giivenliginden emin olur.

3. Cam patlatma kalemi ile pencerenin
kosesini hedef alarak, sozlii uyari ile
cami1 kirin

4. Cami kirdiktan sonra kalan camlari
kesinlikle elinizle temizlemeyin,
bunun i¢in bir alet kullanin.

5. Cam koruyucusunu enkaz dokiim
yerine hi¢ cam dokmeden gotliriin
ve bir sonraki cam i¢in hazirlayin.

On Cam

1. Kazazedeyi yumusak koruma ile

kaplaym ve bilgilendirin,
kazazedeyi miimkiinse oksijene
baglaymn.

2. On camm ortasinda cam kesiciyi
kullanarak kilavuz delik agin

3. Cam testeresi ile cami a diregine
kadar boydan boya kesin

4, Cam testeresi ile cami diger a
diregine kadarda boydan boya kesin
ve cami ¢ikartip alin.
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Cam Yonetiminde Onemli Hususlar

Cam yonetimi sirasinda eldiven, goz
koruma ve solunum koruma olmak
iizere tim kisisel koruyucu ekipmanlar
kullanilmalidir.

Kazazede uygun koruyucu ekipman ile
korunmali miimkiin ise kazazedeye
pozitif basingli O2 baglanmalidir.

Cam kirilmadan once sesli ve gorsel
uyari verilmelidir.

Cam yonetiminden sonra solunum

koruyucular  ¢ikarilmali  iletisimin
saglikli  olarak  devam  etmesi
saglanmalidir.

Yerdeki cam kiriklari, kaza yerindeki
personelin ayaginin kaymasina neden
olabilmektedir. Gerekli 6nemleri alin.
Kazazedenin acik yaralarindaki cam
kiriklar tedaviyi geciktirebilir,
enfeksiyona sebep olabilir. Gerekli
onlemleri alin.

Camin kirilmasi ile olusan cam tozu
solunum agisindan risk olusturur.
Yerdeki cam  kiriklarmin - st
ortiilmelidir. Yer nemli ise kirik camlar
stiptiriilebilir. Cam tozunun havaya
karismasina engel olunmalidir.

Tasit igerisindeki cam kiriklarinin
tagita giren personellerin  giivende
calismasini saglamak adma {izerine
ortun.

Sertlestirilmis cam kirildiginda c¢ok
kiigiik parcalara ayrilmigs olabilir.
Ayrica sertlestirilmis cam kirilirken
enerji  agiga  ¢ikmaktadir. Cam
patlatama kalemi kullanin. Cam
patlatma kalemini kullanirken;

Cami bir koruyucunun {izerine kirin.
Tiim cam kirildiktan sonra koruyucuyu
alan digina ¢ikarm.

Kapilar  hidrolik  aletlere  gerek
kalmadan agilabiliyor ise kapilar1 agin
ve camlarnn kazazeden uzaklastirmis
olarak kirin.



e Pencereleri kap1 igerisine inebildigi
kadar indirin agikta kalan cam1 koruyucu
ile kapatin ve cami kirin camin biiyiik
kism1 kapi igerisinde kalacaktir.

7.4. Alan Olusturma ve Alan Olusturma
Yontemleri

[lk erisim saglandiktan ve kazazedenin
degerlendirilmesi tamamlandiktan sonra,
alan olusturmaya baglanabilir.

Basit Adimlar: Alan olusturma sadece
hidrolik aletlerin kullanimi ile
gerceklesmez. Basit adimlar hizli  bir
sekilde daha fazla alan olusturabilir.

e I¢ calisma alanini artirmak icin, bos olan
on koltuklar1 arakaya yaslaymn. Tasit
elektrikli ise bunu akii baglantisini
kesmeden Once yapin.

e Bos koltuklardaki koltuk baslarin
sokerek i¢ calisma alanini artirin.

e Koltuklar1 geriye dogru kaydirin. Tasit
elektrikli ise bunu akii baglantisini
kesmeden Once yapin.

e Direksiyonu yukar1 dogru kaydirin. Tasit
elektrikli ise bunu akii baglantisini
kesmeden dnce yapin.

e Tibb1 ekipmanlarla yapilan miidahalede
karisiklik ¢itkmamasi adina tiim elektrikli
ekipmani ¢ikarin.

e Tasit icerisinde bulunan kisisel esyalari
zarar vermeden cikarin.

On Camurlugun Ezilmesi: On camurluk ile
on kapi arasindaki kapama hattinin agilmasi
i¢in

e Kaymay1 Onlemek i¢in ayiriciyr egimli
tutarak 6n camurlugu ezin. Elektrikli
/hibrid araglarda bu alanda doniistiirticii
bulunabilir dikkatli olun. Star stop
teknolojisi kullanan tasitlarda burada
ultra-kondansator olabilir dikkat edin.

e Bazi tasitlarda camurluklar plastik
olabilir kesme islemi ile camurlugu alin.
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e FEzilmis alanda rahatlatma kesimlerini
yapin, keskin kenarlart koruma kilifi ile
kapatin. Bu kisimda i¢ yapiya miidahale
etmeyin sadece camurlugu ele alin.

e Menteseleri gorliniir hale getirmek i¢in
camurlugu aracin Oniine dogru ayirin,
keskin kenarlar1 koruma kilift ile
kapayn.

Kapali Hattin A¢ilmasi: Hidrolik ayiricinin
erisimine izin vermek iizere on kapi ile
camurluk arasindaki kapali hattin agilmasi
icin halligan aleti ile uygulanan alternatif
bir yontemdir.

e On tarafta bulunan sinyal lambasin
cikarttiktan sonra halligan aletini delige
yerlestirin ve ¢camurluk ile kapi arasini
esnetin.

On Kapimin  Sokiilmesi: Menteselere
miidahale ve kapali konumdaki bir kapinin
¢ikarilmasi ic¢in tasarlanmistir. Kapilarin
aralar1 acgilarak kesici bigaklar i¢in alan
olusturulur ve daha sonrada kesilirler.

e On kapiyi el ile kontrol edin kapi agik ise
kapiy1 acin, kapiyr yerinde birakmaya
karar verdi iseniz kontrol kayisini kesin
ve kapiy1 90 dereceden fazla iterek acin
ve bir circir halatla baglayip sabitleyin.

e Kesici bigaklarin girmesi i¢in yeterli alan
olusuncaya kadar iist mentese, kontrol
kayis1 ve alt mentesenin istiinden
kopana kadar ayirin. Ayirma mentesenin
kirilmasina neden olursa ayirict ile
devam edin.

e Mentese yapisinin en zayif yerinin
belirleyin, kesme islemi sirasinda
mentese piminden kag¢inarak bicaklarin
mentese yapisini kavradigindan emin
olarak, list menteseyi, kontrol kayisini
sonrada alt menteseyi kesin.

e Kablo diizeneginin kesildiginden emin
olduktan sonra, kapi kolunu tutarak
kap1y1 alin ve keskin kalan yerleri keskin
kenar koruma kiliflar1 ile kapatin.

e Kapry1 enkaz dokiim alanina birakirken
kap1 icerisinde bulunan hava



yastiklarindan sakinmak amaci ile kapiy1
dis tarafinin tizerinde konumlandirin.

Arka Kapimin  Sokiilmesi:  Ayiricilar
kullanilarak kilide miidahale ile kapali
konumda bulunan kapinin ¢ikarilmasidir.

e Oncelikle kapiy1 el ile agmay1 deneyin
kapinin kilitli oldugundan emin olun.
Kilitli degil ise kapiyi el ile agin.

e Kapi1 agikliginin i¢ine ayiriciy1 dik olarak
yerlestirin ve tavan hattindan i¢ kapi
paneline kadar ayirin, iistii acik tagitlarda
kapinin i¢ine takilmis hava yastigindan
kaginin.

e Olusan acikliga aymriciyr,  kilide
olabildigince yakin olarak yerlestirin ve
kilit kirilana kadar ayirin. Nader pimi
cok dayanakli oldugundan bu iglem iiziin
strebilir.  Aywrma  sirasinda  kapi
kazazedeye dogru hareket ederse
ayiricty1 ¢ekip tekrar konumlandirin.

e Kapi agildiktan sonra kapinin diigmesini
onlemek i¢in Oncelikle alt menteseyi
ayirin menteseleri kesmeniz gerekiyorsa
mentese yapisinin en zayif kismini
belirleyerek, bigaklarin mentese yapisini
tam  kavradigindan emin  olarak,
menteseleri ve kontrol kayislarini ayirin
veya kesin. Keskin pargalar1 kenar
koruma kiliflart ile Ortiin.

e Kap1 yerinden sokiildiiyse enkaz dokiim
alanma birakirken kapi i¢inde bulunan
hava yastiklarindan sakinmak amac ile
kapiy1 dis tarafinin lizerinde
konumlandirin.

B Direginin Kesimi: 5 kapili bir tasitin yan
tarafinin ayiricilar ve kesiciler kullanilarak
tamamen ¢ikarilmasi islemidir.

e Arka kapidaki kontrol kayisini kesin ve
kap1y1 geriye dogru en az 90 derece itin.

e Kesim Oncesinde tim ddsemeyi aciga
cikardiktan sonra, rahatlatma kesimini
olabildigince alttan ve ara¢ tabanina
paralel olacak sekilde emniyet kemeri
gerdicilerinden kagmarak B direginde
rahatlatma kesimini gerceklestirin.
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e Ayiriciyl saglam bir alana yerlestirerek,
rahatlatma kesiminin hemen {izerinden B
diregine dogru ayirin.

e B direginin alt1 koptuktan sonra iist
bolimii kesin. Bu islemden sonra tagitin
yan tarafi sadece 6n kap1 menteselerine
bagl kalmalidir.

3 Kapili Tasitin Yan Arka Tarafinda Alan
Olusturma: 3 kapili bir tasitin yan arka
yapisinin alinmasi islemidir.

e On kap1 acikken tiim ddsemeyi aciga
cikardiktan sonra C diregine bitisik olan
yan panelde dikey rahatlatma kesimi
yapin.

e Kesim islemine asagiya ve B diregine
dogru devam edin.

e Emniyet  kemeri  gerdiricilerinden
kaginarak ve yaklasik arka koltugun alt
hizasindan B direginde bir rahatlatma
kesimi yapin.

e Emniyet kemeri tokasinda kaginarak B
direginin en {ist kismindan kesin.

e Yan tarafi katlayin ve keskin kenarlari
keskin kenar koruma kiliflari ile Ortiin.

Bagaj Kapisimin Sokiimii: Tasitin bagaj
kapagindan erigim saglanmasi ve sokme
islemidir.

e Oncelikle bagaj kapagi actk mi elle
kontrol edin. Tagitin icerisinden bagaj
kapagimmi acan kolu deneyin. Bagaj
kapagi acik degil ise bagaj lizerinde
bulunan plastik aksamin altinda bulunan
kilit mekanizmasma eriserek kapagi
buradan elle agmay1 deneyin.

e Bu basit adimlarla bagaj kapag1 agilmaz
ise ayriciyr saglam bir temel {izerine
yerlestirerek kilit mekanizmasini
hedefleyin ve bagaj kapagini ayirin.

e Bagaj kapag1 deforme olmus ve erigime
engel teskil ediyorsa bagaj kapagini
kelepgelerinden cikarip her iki taraftan
isten kesin ve menteseleri yerinde
birakin.

e Bagaj kapagini enkaz dokiim yerine
birakin.



Gogiis Acma: Tasit gogsiinlii kazazededen
uzaga itme islemidir.

e On kap1 ¢ikarildiktan, tiim doseme ag13a
cikarildiktan sonra silindir destegi
kullanilarak B direginin tabani ile A
direginin orta boliimiiniin arasinda bir
yere silindiri yerlestirin.

e A direginin tabaninda 45 derecelik bir
rahatlatma kesimi yapin.

e A direginin st boliimiini kesin bu
alanda 6n camin kalan parcalar1 olacagi
icin gerekli onlemleri alin.

e GOgsii agmak i¢in silindiri uzatin,
rahatlatma kesimi agildik¢a, silindirin
kaymas1 halinde gdgsiin geri gelmesini
onlemek icin agikliga kama sokun.

e Tam erisimi saglamak ic¢in, kama
konulduktan sonra silindiri ¢ikarin.
Keskin kenarlar1 keskin koruma kiliflar
ile ortiin.

Gogiis Kaldirma: Tasit gogsinii  0nce
yukartya daha sonra ileriye dogru,
kazazededen uzaga itme islemidir.

e On camurluk alindiktan sonra, ©n
kapmin alt kosesinde bulunan A
direginin iz diisiimiiniin az ilerisinden i¢
yap1 tlizerinde V seklinde bir kesim
yapin.

e Tiim désemeyi aciga ¢ikardiktan sonra A
direginin tabaninda zemine paralel 2
rahatlatma kesimi daha yapin. i1k kesimi
asagidan ikinci kesimi ise yukaridan
gerceklestirin. Kesim sirasinda kesici
kazazedeye dogru hareket eder ise
kesimi durdurun ve tekrar baglayin.

e Iki rahatlatma kesiminin arasina ayiriciy1
sikistirlp calistirarak ayak boslugunun
yerini degistirin.

e A direginin st boliimiinii, cam yonetimi
ile ilgili tedbirleri alarak kesin.

e Ayiricilar1  erisimi  engellemeyecek
sekilde yerlestirerek, gégsii kaldirin ve
keskin kenarlar1 koruma kiliflar1 ile
kaplayin.

e Alternatif bir yontem olarak yan gdgiis
takviyesini aciga ¢ikarin ve tasit
zeminine dayadiginiz ayirict ile gégsii
yukar1 dogru kaldirin.
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Capraz Tokmaklama: Tasitin igerisinde
govde yapisinin yerinden oynatilarak alan
olusturma islemidir.

e Tiim dosemeyi aldiktan sonra saglam bir
zemin lzerine silindiri  kaymasini
Onleyecek sekilde yerlestirin.

e Silindiri uzatin ve tasit
istediginiz oranda agin.

e Dikey tokmaklamada tasitin tavan
yapisinin nispeten zayif oldugunu ve
silindir tarafindan delinme ihtimalini g6z
oniinde bulundurunuz.

yapisint

B Diregi Kesimi: B direginin tamamen
kesilmesi islemidir.

e Tiim désemeyi aciga ¢ikardiktan sonra b
diregini olabildigince alt kisimdan
kazazede koltugu veya daha alt
kismindan kesin.

e Ust konumdaki B diregini
etmesini engelleyerek kesin.

e Keskin kenarlar1 keskin kenar koruma
kiliflar1 ile kaplayin

e B direginde bulunan emniyet kemeri
gerdiricisine dikkat ederek enkaz dokiim
yerine birakin.

hareket

Pedal Sokiimii/Yana Dogru
Cekilmesi/Yukar1  Dogru  Cekilmesi:
Siiriicliniin ayak boslugunda alan olusturma
islemidir.

e Saglik personeli ile iletisim halinde
stiriciiniin  alt bacaginin oynatilmasi
miimkiin ise saglik personeli
kontroliinde bu islemi gergeklestirin.

e Kazazedenin pedal konumuna yakinligi
nedeni ile pedali kontrollii bir sekilde
kesin.

e Keskin kenarlar1 keskin kenar koruma
kiliflar1 ile kapatin.

e Pedali yerinden oynatmak icin pedala
halat veya emniyet kemerini baglayin ve
kemeri veya halatt kapali olan kap1
gergevesine sarin.

e Pedali yerinden kontrollii bir sekilde
oynatmak i¢in kapiy1 yavase¢a acin.



e Pedala halat veya emniyet kemeri
bagladiktan sonra emniyet kemerinin
icinden gecirin ve kapali olan kap1
gercevesine list tarafina sarin

e Pedali yerinden kontrollii bir sekilde
oynatmak i¢in kapiy1 yavasca agin.

Tavanin One Katlanmasi: Tavanin One
dogru yerinden oynatilmasi islemidir.

e Tim dosemeyi aciga ¢ikardiktan sonra
en son kesimi kazazedeye en yakin B
direginde planlayarak A direkleri harig
tim direkleri kesin.

e Tasitta agilir cam tavan var ise gerekli
Onlemleri alarak, A direkleri lizerinde
rahatlatma kesimlerini uygulayin.

e ( direklerinden birini iist kismindan bir
halat yardimi ile baglayin. Halatin
uzunlugunu tavan katlandiginda tasitin
Oniine baglanacak kadar uzunlukta
olmasina dikkat edin.

e Emniyet kemerlerini keserek ¢ikarin,
sorusturmanin saglhigi i¢in bu konuda
kolluk kuvvetlerine bilgi verin.

e Kazazede cikartma hazirliklar
tamamlanmis ise tavani One dogru
katlamak i¢in personel ile halatlari ¢ekin
ve halatin ucunu tagitin alt ucunda uygun
bir yere baglayin. Katlama islemi
sirasinda On cam kirilacaktir, katlama
isleminden Once gerekli tedbirleri alin.
Keskin kenarlar1 keskin kenar koruma
kiliflart ile kaplayn.

Tavanin Sokiilmesi: Tavanin tamamen
sOkiilerek alinmasi islemidir.

e Tim dosemeyi aciga ¢ikardiktan sonra
en son kesimi kazazedeye en yakin B
direginde planlayarak  olabildigince
asagidan kesin.

e On cami olabildigince asagidan kesin.
Cam kesimi sirasinda gerekli koruyucu
tedbirleri alin.

e Emniyet kemerlerini keserek ¢ikarin,
sorusturmanin sagligi i¢in bu konuda
kolluk kuvvetlerine bilgi verin.

o Kazazede cikartma hazirliklar
tamamlanmis ise tasitin tavanini tasitin
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arkasina dogru yeterli personel ile
birlikte ¢ikarin. Tavani enkaz dokiim
alanina birakin.

e Tavam soktiikten sonra keskin kenarlari
keskin kenar koruma kiliflar1 ile
kaplaym.

Tavanin Yana Katlanmasi: Tavanin yana
dogru katlanmasi islemidir.

e Tim dosemeyi aciga ¢ikardiktan sonra
en son kesimi kazazedeye en yakin B
direginde  planlayarak tasitin  bir
tarafinda bulunan C A ve B direklerini en
asagidan kesin.

e Tasitin kesilmis olan A direginin oldugu
taraftan baslayarak 6n cami bir yay
cizerek kesin.

e Tasitin  diger tarafinda  bulunan
kesilmemis olan tarafindaki tavanin
icine dogru, tavan rayina paralel ve tavan
rayma yakin A ve C direklerinin tepe
noktalarindan  rahatlatma  kesimleri
uygulaym.

e Emniyet kemerlerini keserek ¢ikarin,
sorusturmanin saglhigl i¢in bu konuda
kolluk kuvvetlerine bilgi verin.

e Kesilmis olan B direginin {ist kisminin
etrafindan bir halat baglaym. Halatin
tavan yana katlandiginda aracin orta alt
kismina baglanacak uzunlukta olmasina
dikkat edin.

o Kazazede cikartma hazirliklari
tamamlanmis ise yeterli personel ile
tavani yana dogru katlayin. A¢ikta kalan
keslin kenarlar1 keskin kenar koruma
kiliflar1 ile kaplayn.

7.5. Tasit Yan Tarafinin Uzerinde iken
Miidahale

Tagitin yan yatma ihtimali diisiik olsa da
kurtarmacilarin bu ihtimale karsi hazirlikli
olmalar1 gerekmektedir. Yan tarafi tizerinde
bulunan bir tasitin erisim segenekleri ve
kazazede ¢ikartma alani agisindan zorluklar
¢ikarmaktadir.

Yan tarafi lizerinde bulunan bir tasitta
uygulanacak prosediirler ve olusturulacak



alan kullanilabilecek zamana baglidir. Bu
zaman ise kazazedenin saglik durumu ile
belirlenmelidir.

Yan tarafi lizerinde bulunan bir tasita,
tekerlekleri iizerinde bulunan tasit igin

uygulanacak  adimlar  aymidir.  Bu
durumdaki  tek  farkliik  adimlarin
uygulanmast  nispeten  biraz  daha
karmasiktir.

Yan tarafi iizerinde bulunan tasita miidahale
ederken asagida yazili durumlara dikkat
edilmelidir.

e Tasit durmadan Once defalarca takla
atmuis olabilir.

e Tasit takla atarken yolcular
firlatmis olabilir.

e Emniyet kemeri takili olmayan bir yolcu
tasit icerisinde savrulmus olabilir.

disar1

Yan Tarafimin Uzerinde Bulunan Tasitta
Giivenlik ve Kaza Yeri Degerlendirmesi:
360 derecelik bir incelmeye ek olarak yan
tarafi lizerindeki bir tasit icin “Giivenlik ve
Kaza Yeri Degerlendirmesi” yaparken
tagitin pozisyonu nedeni ile

e Dengesizlik

o Aciga ¢ikmis egzoz sistemi ve katalitik
dontistiirticti (yiiksek sicaklik tehlikesi)

e Hibrid/elektrikli tasitlarda agiga c¢ikmis
yiiksek gerilim kablolar1 ve piller

e Ddokiilen yakit

Risklerine  dikkat  edilmelidir. ~ Bu
incelemeler tamamlandiktan sonra ekip
amiri gerekli kontrol tedbirlerini alarak
oncelikleri belirlemelidir.

Yan Tarafimin Uzerinde Bulunan Tagitta
Stabilite ve Ilk Erisim: Yan tarafi
iizerindeki bir tasit i¢in Stabilite 3 sekilde
yapilir.

Maniiel sabitleme: Ekip tiyelerinin tasit
hareketini azaltmak i¢in ellerini kullanarak
tasit1 sabitlemeleridir. Bu yontem ancak
kazazedenin saglik durumu kritik ise tercih
edilmelidir.
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Blok Ve Kamalarin Kullanimi: Yan tarafi
iizerinde bulunan tasit igin, bloklar v
kamalar tasitin alt tarafinda kalan A, B ve C
direklerinin ~ altina  yerlestirilmelidir.
Stabiliteyi tam anlamiyla saglamak igin alt
esik boyuncuda kama yerlestirilmesi uygun
olacaktir.

Ilave Ekipman Kullanimi: Tasit yan tarafi
iizerinde  kaldiginda, tasit  sabitleme
destekleri gibi ilave ekipmanlar
kullanilmasi tercih edilebilir. Ayrica

e Tasita agirlik girdiginde

e Tasittan agirlik alindiginda
Stabilite devamli  kontrol
tutulmalidir.

altinda

Yan Tarafinin Uzerinde Bulunan Tasitta
Cam Yonetimi: Yan tarafi {izerinde
bulunan bir tasit i¢in cam yonetimi, tagit
sabitlendikten sonra tamamlanmalidir.
Sadece tepki vermeyen bir kazazedeye acil
erismek icin acil cam yonetimi prosediirleri
s6z konusu olabilir.

Yan tarafi lizerinde bulunan bir tasitta alt
tarafta kalan camlar kazazedeye destek
sagliyor olabilir bu camlart zemin ile cam
arasini destekleyerek doldurun.

Cam yonetiminde daha 6nce anlatildig gibi
Arka cam yonetimi, Kii¢iik cam yonetimi,
Acilir cam tavan yonetimi, On cam
yonetimlerinden uygun olani tercih ediniz.

Yan Tarafimin Uzerinde Bulunan Tagitta
Alan Olusturma: Stabilite ve ilk erisim
saglandiktan sonra alan olusturma asamasi
baslayabilir. Kazazede c¢ikartma plam
kazazedenin saglik durumu devamli takip
edilerek gergeklestirilmelidir. Alan
olusturulurken

Basit Adimlar

Arka Kap1 Erisimi

On Cam Erisimi

Yatay ve Dikey Capraz Tokmaklama
Tavan1 Asag Katlama Yontemlerinden
uygun olanlar tercih edilmelidir.



Yan Tarafimin Uzerinde Bulunan Tasitta
Tam Erisim: Alan olusturma asmasindan
sonra tiim fiziksel engeller ortadan
kaldirildiktan sonra kazazedenin Once
kafasiin tasittan ¢ikarilmasini saylayacak
sekilde planlaymiz. Ekip amiri kazazede
icin en uygun ¢ikartma yolunu belirlemek
ve planin akigini takip etmekle sorumludur.
Tasit yan tarafi lizerindeyken tam erisim
icin en uygun uygulama tavanin asagi
katlanmasi1 ve kazazedenin ¢ikartilmasidir.

7.6. Tasit Tavaninin Uzerinde iken
Miidahale

Tasit devrilmeleri sik rastlanan  ve
kurtarmacilar1 zorlaya bilen bir kazazede
cikartma siireci igermektedir. Bu tiir
kazalarda  tasit  tavanmin  yapisal
biitiinliiglinii korumus mudur? Bu duruma
dikkat edilmelidir. Tasit tavani lizerinde
iken

Kazazedenin tespit edilmesi

Stabilitenin saglanmasi

Bagaj kapaginin daha sert acilmasi
Sinirli sayida alan olusturma secenegi
Erisimin zorluklar1 gibi konular ile kars1
karsiya kalinmasi s6z konusudur.

Tavani lizerinde bulunan tasita miidahale
derken, tasit durmadan 6nce defalarca takla
atmis olabilir. Tasit takla atarken yolculari
tasit disma firlatmig olabilir. Yolcu ve
yolcularin emniyet kemerleri takili ise tasit
icerisinde bas asagi konumda kalmig
olabilir.

Tasit Tavamimin Uzerinde Iken Giivenlik
ve Kaza Yeri Degerlendirmesi: 360
derecelik bir incelmeye ek olarak tavani
iizerindeki bir tasit i¢in “Gilivenlik ve Kaza
Yeri Degerlendirmesi” yaparken tasitin
pozisyonu nedeni ile

e Dengesizlik
e 12V akiiye erisimin saglanamamasi
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o Aciga ¢ikmis egzoz sistemi ve katalitik
doniistiiriicii (yiiksek sicaklik tehlikesi)

e Hibrid/elektrikli tasitlarda agiga ¢ikmis
yiiksek gerilim kablolar1 ve piller

e Dokiilen yakit

Risklerine  dikkat  edilmelidir. ~ Bu
incelemeler tamamlandiktan sonra ekip
amiri gerekli kontrol tedbirlerini alarak
oncelikleri belirlemelidir.

Tasit Tavaminin Uzerinde Iken Stabilite ve
Ik Erisim: Tastt yapisi ile zemin arasindaki
boslugun doldurulmasi1 sabitligi artirir.
Desteklemenin amac1 tasiti sabitlemektir
kesinlikle tagit1 kaldirmayin. Tasit tavaninin
ilizerinde iken tasit i¢in sabitleme 3 sekilde
yapilir.

Maniiel Sabitleme: Ekip tyelerinin tasit
hareketini azaltmak i¢in ellerini kullanarak
tasitt sabitlemeleridir. Bu yontem ancak
kazazedenin saglik durumu kritik ise tercih
edilmelidir. Tavan iizerinde bulunan tasit
icin hareketleri 6nlemek i¢in tasitin arka
koselerinin her ikisinden de desteklenerek
yapilmalidir.

Blok Ve Kamalarin Kullanimi: Tavani
iizerinde bulunan tasit icin, bloklar ve
kamalar tavan hatt1 boyunca
yerlestirilmelidir. Stabiliteyi tam anlamiyla
saglamak i¢in kamalar1 diger alanlarda A
direginin zeminle bulustugu koselerde
kullanmak uygun olacaktir.

Ilave Ekipman Kullanimi: Tasit tavani
iizerinde kaldiginda, tasit sabitleme silindir
destekleri gibi ilave ekipmanlar
kullanilmasi tercih edilebilir. Ayrica

e Tasita agirlik girdiginde
e Tasittan agirlik alindiginda
kontrol  altinda

Stabilite devamli

tutulmalidir.

Tasit Tavammin Uzerinde Iken Cam
Yonetimi: Tavani lizerinde bulunan bir tasit
i¢cin cam yoOnetimi, tasit sabitlendikten sonra



tamamlanmalidir. Sadece tepki vermeyen
bir kazazedeye acil erismek i¢in acil cam
yonetimi prosediirleri s6z konusu olabilir.

Cam yonetiminde daha 6nce anlatildig1 gibi
Arka cam yonetimi, Kii¢lik cam yonetimi,
Acilir cam tavan yonetimi, Yan cam
yonetimlerinden uygun olani tercih ediniz.

Tasit Tavanmin Uzerinde iken Alan
Olusturma: Stabilite ve ilk erisim
saglandiktan sonra alan olusturma agamasi

baslayabilir. Kazazede ¢ikartma plani

kazazedenin saglik durumu devamli takip

edilerek gerceklestirilmelidir. Alan

olusturulurken

e Basit Adimlar

e Kapali Hatlarin A¢ilmasi

e On/Arka Kap1 ve Bagaj Kapisi
Erisimi/Sokiimii

e B Diregi Kesimi, Sokiimii, Yerinin
Degistirilmesi

e Kelebek (Yan Taraf Sokiimii)

e 3.Kapida Alan Olusturma

tercih

Yontemlerinden uygun olanlar

edilmelidir.

Tasit Tavammin Uzerinde Iken Tam
Erisim: Alan olusturma asmasidan sonra
tiim fiziksel engeller ortadan kaldirildiktan
sonra kazazedenin tasittan c¢ikarilmasini
saylayacak sekilde planlaymiz. Miimkiinse
tagittan  Oncelikle kazazedenin baginin
cikarilmasmmi  ve  boyun  omurunun
zedelenmemesini saglaymniz. Ekip amiri
kazazede igin en uygun ¢ikartma yolunu
belirlemek ve planmn akisini takip etmekle
sorumludur. Tasit tavani iizerindeyken
kazazede tavan lizerinde diiz yatiyor, kafas1
tagitin arkasina bakiyor ise kazazede tasitin
arkasindan diiz pozisyonda tutularak
cikarilir. Kazazede tavan boyunca yatiyor,
kafas1 tasitin yan tarafina bakiyor ise
kazazede tasitin yanindan diiz pozisyonda
tutularak ¢ikarilir.

Tavanin Yapisal Biitiinliigiiniin
Kayboldugu Devrilmeli Kazalar: Tagit
tavanlarinda yapilan giliglendirmelerden
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dolayr yeni tasitlarin yapisal olarak
mukavemeti daha saglamdir. Buna ragmen
kurtarmacilar tavan yapisinin bozuldugu
devrilmeli kazalarla karsilasmaktadir. Bu
tiir kazalarda ilk erisim, kazazedenin

yerinin  tespiti ve ¢ikartma  plani
hazirlanmasinda zorluklar ile
karsilasilacagindan kurtarmacilarin

hazirlikli olmas1 gerekmektedir.

Stabilite ve Ilk Erisim: Tavanin yapisal
biitiinliiglin bozuldugu devrilmeli kazalarda
stabiliteyi saglamak  olduk¢a  zor
olmaktadir. Bu durumda yapilacak en iyi
yontem yol ile tasit arasinda bulunan
bosluklarin tespit edilerek bu noktalarin

bloklar ve kamalar ile doldurulmasi
olacaktir.
Cam Yonetimi: Tasitin almis oldugu

hasardan dolay1 bu tiir kazalarda cam
yonetimi pek mimkiin olmamaktadir.
Devrilmis ve tavan yapisinin deforme
oldugu kazalarda genel olarak tasitin
camlar1 kirilmis olacaktir. Bu noktada
yapilacak islem kirilmis cam kiriklarin
temizlemektir.

Alan  Olusturma:  Tavanin  yapisal
biitiinliigiintin ~ kayboldugu  devrilmeli
kazlarda alan olusturmak igin

kurtarmacilarin “Tasit Tavaninin Uzerinde”
basliginda anlatilan adimlari bu tiir kazalara
uygun bir sekilde uygulamak olacaktir.
Tavanda olusan deformasyon nedeni ile
kurtarmacilar ~ tasit  igerisinde  alan
olusturmakta  zorlanacaktir. Bu  gibi
durumlarda en etkili yontem silindir ve
hidrolik destekler kullanmaktadir. Silindir
ve hidrolik destekler acilip tavana
dayandiktan sonra B ve C direklerinde
rahatlatma kesimleri yapilir ve silindir ve
hidrolik destekler daha fazla agilarak
caligma alanini genisletilmelidir.



7.7. Erisimin Zor Oldugu Kazalar

Her Kkurtarma operasyonu, tekerlekleri
iizerinde, yan tarafi zerinde veya tavam
tizerinde, tek kisinin sikistig1, tek bir tasitin
karistigt  basit kazalar olmaya bilir.
Kurtarma ekipleri ¢ok daha karigik ve
erisimi zor kazalar ile karsi karsiya kala
bilmektedir.

Kaza yerine varildiginda durum ne olursa
olsun, ekip yaklasimi daha  Once
bahsettigimiz gibi ayn1 olmalidir kurtarma
prosediirleri genel ¢ercevede ayni kalmali,
sadece asamalar daha karmasik olacagindan
ek hususlar, oncelikler, beceriler ve ilave
ekipmanlar gerekebilir. Zorlu senaryolar
sunlardir:

e Tek bir tasit, travmatik yaralar, birden
fazla kazazede

e Birden fazla tasit, travmatik yaralar,
birden fazla kazazede

¢ Erigimin zor oldu kazalar

e Tasitlarin daha biiyiik tasitlarla karistig
kazalar

e Gece ve iklim sartlarinin zor oldu kazalar

Zorlu senaryolar ne olursa olsun
tehlikelerin ne olursa olsun tespit edilmesi,
onceliklerin belirlenmesi, kontrol
tepkilerinin uygulanmasi ve kaza yerindeki
herkesin gilivenliginin saglanmasi1 oncelikli
olmalidir

Kurtarma  tasitinin durdu  yerden,
kazazedenin ¢ikartilmast i¢in gereken
ekipmanlarin konuslandirildig1 yere kadar
yol iizerinde olusan engellere kadar
erisimin zor oldu kazalar vardir. Bu
zorluklar sunlardir:

Mesafe

Bozuk zemin
Egim

Elektrik akimi

Su

Yabani hayvanlar

Bu alanlarda oncelik kurtarmacilarin ve
ekipmanin alana gilivenli bir sekilde

ulagmasidir. Ekip amiri riskleri azaltmak
amacityla  kontrol  tedbirleri  alarak,
tehlikelerle basa ¢ikilmasini saglayabilmek
icin Oncelikleri belirlemelidir. Bu tiir
kazalarda hafif ekipmanlarin ve gii¢
tinitelerinin tercih edilmesi kurtarmanin
daha c¢abuk ilerlemesini saglayacaktir.

7.8. Tasit Konumunun Degistirilmesi

Kurtarmacilar tim kazazede c¢ikartma
prosediirlerine  hakim olmalidir. Tiim
prosediirlere hakim olan kurtarmacilar
miidahalede bulundugu kazalarin
cogunlugunda kazazedeleri tasittan basarili
bir sekilde c¢ikarabilirler. Bu kazalarda
asagidaki konulardan kaynakli kazazede
cikartma asamalari1 zorlasabilir:

Giivenlik

Erisim

Tasitin Pozisyonu Ve Konumu

Tasit igerisindeki Kazazedenin Saglk
Durumu

e Kaza Yerindeki Cevresel Tehlikeler

Bu  sebeplerden dolayr  kurtarmaci
kazazedeyi c¢ikartmadan Once tasitin
konumunun  degistirilmesi  hakkindaki
kararmm1  vermelidir. Tasit konumun
degistirilmesi, tasit stabilizasyonu hakkinda
anlattigimiz her sey ile celisiyor gibi
goriinebilir.  Unutulmamas:  gerekir ki
kazazede ¢ikarma plany;

Giuvenlik

Kullanilabilecek Zaman

Kazazede Konumu

Kazazede Yonelimi ve Saglik Durumu

arasinda dengeli bir yaklagim
gerektirmektedir.  Burada  bahsedilen
nedenlerden dolay1 kurtarmacilar tasitin
konumunun degistirilmesinin gerekli olup
olmadig1r konusunda karar vermelidir. Bu
karar olabildigince ¢abuk verilmelidir.
Tasitin  taginmasi zaman alabilir ve
kurtarmanin siiresinde olumsuz etkiler



dogurabilir. Konum degistirilmesi
esnasinda vingler ve kaldirma ekipmanlari
da kullanilabilir.

7.9. Stabilitenin Karmasik Oldugu
Kazalar

Karmagik bir stabiliteyi sahip olan kazalar
nadiren gerceklesmektedir. Ancak bu
kazalarin  ger¢eklesme ihtimali vardir.
Dogru becerilere, ekipmana ve sabitleme
ilkelerine ve sabitlemenin neden yapildigi
anlayisina  sahip  olarak  Stabilitenin
karmagik oldugu senaryolara hazirlikli
olmamiz gerekir.

e Stabilitenin karmagik oldugu kazalarda
hareketi Onleyerek kazaya karigan
kazazedelerin yaralanma riskini
azaltmak, omurga ve pelvis travmalarina
kars1 korumak gereklidir.

e Hidrolik aletlerin kullanimi i¢in saglam
bir zemin saglamak ve tasitin daha fazla
deformasyonunu engellemek gereklidir.

e Tibb1 miidahaleler i¢in saglam bir zemin
saglamakta esastir.

e Stabilitenin karmasik oldugu kazlarda;
ek bloklar, takozlar ve ahsap destekler,
sabitleme silindir sistemleri, vingler ve
basingh kaldirma torbalar1 kullanilabilir.

7.10. Birden Fazla Kazazedenin Oldugu
Kazalar

Trafik kazalarinda tek bir kazazede olabilir
ya da ayni tasitta birden fazla, ayri tasitlarda
birden fazla kazazede olabilir. Ekiplere
ulagan ilk bilgiler dogrultusunda yolda
planlama yapmak i¢in az da olsa bir zaman
dilimi bulunmaktadir. Ancak birden fazla
kazazedenin oldugu kazalara Onceden
hazirhk  yapilmalidir.  Birden  fazla
kazazedenin oldugu kazalarda, kaza yerine
ilk ulasan kurtarma ekipleri kendilerini
baski altinda hissedebilirler. Kaza yerine
intikal edildiginde ekip amiri;
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e 360 derecelik incelemeyi tamamlamali

e Tehlikeleri  tespit etmeli, kontrol
tedbirleri ile riskleri azaltmali.

o Gerekli ise ek kaynaklar talep etmeli

e Triaj uygulamalarinda bulundurmalidir.

Birden fazla kazazedenin oldugu kazalar
deneyimli bir kurtarma personelini bile
zorlayabilir. Bu tiir kazalarla basa ¢ikmak
icin planli bir ekip yaklasimini benimsemek
onemlidir. Kurtarmanin teknik yonleri
iizerinde ilerlemek kazazede sayisinin fazla
olmasindan dolayt miimkiin olmayabilir.
Bu yiizden ek kurtarmaci ve insan destegi
ile kurtarma asamalar1 tamamlanabilir.

7.11. Gece Kazazede Kurtarma

Gece kurtarma siirecini, glin 15181 altinda
kurtarmadan daha zor hale getiren birgok
faktorii barindirmaktadir. Bunlardan en
Onemlisi azalan goriis diisen sicakliktir.

Azalan goriis: Bu temel faktor, kaza yerinde
gereken giivenlik kabiliyetini biiytik 6l¢iide
etkilemektedir. =~ Azalan  goriis  ilk
degerlendirmeyi, daha fazla zaman
harcanmasina neden olur tehlikelerin fark
edilmesini ve risklerin azaltilmasini, yakit
tiriiniin  tespit edilmesini, kazazedenin
bulunmasini, tasitin sabitlenmesi, cam
yonetilmesini, yaralanmalarin tespiti ve
tedavisini daha zor hale getirmektedir.

Azalan sicaklik: Gece genel olarak daha
diisik hava sicakligi  getirmektedir.
Buradaki sorun hem kurtarma ekibinin hem
de kaza zedenin diisiik bir sicakliga maruz
kalmasidir. Kazadan 6nce yolcu bélmesinin
icindeki yolcu sicak ve rahat iken darbeden
sonra kazazede dis ortamdaki sicakliga
maruz kalmakta ve viicut 1sisinin hizla
kaybi ile kars1 karsiya kalmaktadir. Kabin
sicaklinin kaybedilmesi ve dis ortama
uygun giyinmemis olmas1 kazazede
tizerinde olumsuz etkiler olusturmaktadir.
Tibbi agidan bakildiginda, soguga maruz
kalinmas1 travma ile birlikte hipotermi
olusumu, i¢ veya dis kanamada var ise 1yi
bir sonu¢ dogurmamaktadir. Viicut 1s1s1 iki



onemli faktorden etkilenir. Maruziyet siiresi
ve kurtarma zamant

Kurtarmacilar  giivenli  bir  sekilde
kurtarmay1 siirdiirmeli hem de kurtarma
siresini ~ minimum  da  tutmaldir.
Kazazedenin riizgara olan maruziyeti goz
Oniinde bulundurularak kurtarma tasiti bu
olumsuz etkiyi bertaraf edecek sekilde
konumlandirila bilir. Ayrica viicut 1sisini
koruya bilmek igin termal bir battaniye ile
kazazede ortiile bilir. Gece kazazede
kurtarmanin gilivenlik risklerini arttirdigini
ve kaza yerinde kurtarma siirecini uzattigini
kabul ederek egitim ve hazirlik siireglerini
olusturulmasi gerekmektedir.

7.12. Su icinde veya Civarinda Kazazede
Kurtarma

Suda kurtarma ve tasittan kazazede
cikartma ayri disiplinlerdir ve kendilerine
has dinamikleri vardir. Su iginde veya
civarinda  trafik kazasmma  miidahale
esnasinda her iki disiplininde
prosediirlerine uyulmasi gerekmektedir.

Bu tiir kazalar yeterince hazirlanmamis
kurtarma ekiplerini zorlayabilir. Birden
fazla disiplini icerinde barindiran bu tiir
kazalarda ancak ve ancak gerekli hazirlik
egitimleri ile basa cikilabilir.

Bu tiir kazalar su ve civarinda gergeklestigi
icin trafik kazalarinda uyguladigimiz
standart yaklagimin her yonden tehlikeye
girecegi anlamina gelmektedir. Tasit ve
kazazedeye erisim suda kurtarma ve
kazazede c¢ikartma ig¢in kisisel kisisel
koruyucu  ekipmanlarida  kapsayacak
giivenli bir ¢alisma ortami olusturuncaya
kadar ertelenecektir.

Tasitin yakit tiirtiniin belirlenmesi, hava
yastiklarinin ~ olusturdugu  tehlikeleri
bertaraf etmek icin akii baglantisinin
sOkiilmesi zor olmaktadir. Alan olusturmak
icin hidrolik kurtarma ekipmanlarinin suya
sokulmas1 gerekmektedir. Bu durumda
kurtarma ekipmanlarinin kullanim
sinirlarint bilmek hayati 6nem tagimaktadir.
Erisim saglandiktan sonra utulmamalidir ki
kazazede soguk ve pis suya maruz
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kalmaktadir. Bu durum maruz kalinan
travma ile birleserek kazazede iizerinde
olumsuz etki yaratir ve kazazedenin daha
cabuk c¢ikarilmasini gerektirir. Bu tiir
kazalar i¢in hazirlikli olunmasi adina her iki

disiplin  i¢inde  standart uygulama
prosediirleri belirlenmeli, bu prosediirler
dogrultusunda pratik uygulamalar
yapilmalidir.

7.13. Miidahale Sonrasi Degerlendirme

Egitim siireclerini de dahil tim kurtarma
operasyonlart degerlendirilmeli, kurtarma
ekibinin iyelerinin ne yaptiklari, nasil
yaptiklart  ve  karsilastiklar1  sorunlar
hakkinda geri bildirimde bulunmalar
gerekmektedir. Bu geri bildirimler ileriye

doniik  ve  bir  sonraki  kurtarma
operasyonunda  nelerin  daha  etkili
yapilabilecegine dair anlayis igerisinde
gelistirilerek, gelecek kurtarma

operasyonlarinda temel teskil etmelidir.
Degerlendirme toplantisi iki ayri asamada
ve ekip amirinin  yOnetimi ile
gerceklestirilmelidir.

Stcak Degerlendirme: Kazadan hemen
sonra ekibin motivasyonunu tekrardan
kazandirmak adina iyt bir tartigma
gergeklestirmektir.

Soguk Degerlendirme: Daha planl ve daha
kapsamli paydas kurumlarinda katilmasi ile
gergeklestirilen bir toplant1 olmalidir.
Gergeklesmis her kaza ve uygulamali her
egitim gelecekte kullanilmas1 gerekecek
noktalar1 ortaya ¢ikaracaktir. Kaza yerinde
ve egitimlerde uygulanan adimlar higbir
zaman sorunsuz ilerlemez, iste bu ylizden
yapilan tiim degerlendirmelerin  kayit
altinda olmasi 6nemlidir.

Kazalara miidahale sonras1 ekip tiyeleri
arasindan olumsuz etkilenenler olabilir.
Ekip amiri bu personelleri tespit etmeli ve
gerekli destekleri agmalarini saglamalidir.
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